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SISTEMA DE ALIMENTACION

1. DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA

El sistema de alimentacion de la linea de modelos
SIERRA, esta integrado por diversos componentes
que, con la finalidad de lograr una mejor interpretacion
del funcionamiento y de las caracteristicas que ellos
poseen, se tratan individualmente, a continuacion.

Fig. 1 - Filtro de aire - Motor 14-1,6L “'E Max"",

El filtro de aire termostatico posee dos fuentes de
ingreso de aire: una toma de aire fresco (canalizada
desde el pasarruedas del lado derecho) y otra toma de
aire “caliente” (proveniente de una caja térmica mon-
tada en el multiple de escape). El suministro de aire,
que pasa por elfiltro, se controla mediante Una valvula
de charnela, montada en el tubo del mismo que mez-
cla el aire frio y el caliente hasta obtener la tempera-
tura requerida para la toma.

La valvula de charnela es accionada por una unidad
de vacio a diafragma. Mientras existe una depresion
mayor de 100 mm de mercurio, la valvula se encuentra
completamente abierta y deja ingresar al carburador
solamente aire caliente, procedente del multiple de

escape.

1.1. Filtro de aire

Elfiltro de aire, en todas las versiones de motor, posee
un control termostatico. Este tipo de filtro, controla
automaticamente la temperatura del aire que ingresa
a un valor constante predeterminado durante las con-
diciones normales de conduccién (Fig. 1).

A medida que la depresion aplicada al diafragma de la
unidad de vacio desciende por debajo de los 100 mm
de mercurio, la valvula de charnela va cerrando pro-
gresivamente.

Cuando la depresion alcanza los 50 mm de mercurio,
ingresara solamente aire frio, pues la valvula de char-
nela se cerro.

Las depresiones que actuan en la unidad de vacio,
son suministradas por el multiple de admisién, a tra-
vés de un sensor de temperatura.

La unidad sensora esta ubicada dentro del filtro de aire
y acusa la temperatura del aire actuante en la toma del
carburador. La unidad posee dos puntos de toma de
vacio, una lamina bimetalica y una valvula a bolilla.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Cuando el flujo del aire que pasa por el sensor se valor maximo de depresion en el diafragma de la uni-
encuentra frio, la valvula a bolilla de la unidad del dad de vacio (Fig. 2).
sensor permanece cerrada, permitiendo que actue el

Fig. 2 - Posicion dt;l sensor frio. A. Presion atmosfeérica. B. Vacio.

A medida que aumenta la temperatura, la lamina bi- vacio de la unidad, con la consiguiente reduccion de la
metalica se deforma permitiendo que la valvula a boli- depresion que actua en el diafragma de la misma (Fig.
lla se abra e ingrese presion atmosférica a la toma de 3).

Fig. 3 - Posicion del sensor caliente. A. Presion atmostérica. C. Vacio reducido.

El efecto combinado y simultaneo, entre el sensor Cabe destacar que, cuando la temperatura am-
térmico, la unidad de vacio a diafragma y la valvula de biente es inferior a la temperatura de operacion
charnela, controla la mezcla de aire frio y caliente en del sensor el mismo proporcionara aire mas frio
posiciones cerrada o parcialmente abierta de la mari- con una apertura total o casi total de la mari-
posa, manteniendo de esta forma una temperatura de posa con la finalidad de lograr la mejor presta-
aire constante en la toma del carburador. cion de suministro de aire.

OCTUBRE 1984 MANUAL DE TALLER SIERRA il



SISTEMA DE ALIMENTACION

1.2. Bomba de combustible

La bomba es el elemento encargado de impulsar el
combustible desde el tanque a la cuba del carburador.
Responde a las caracteristicas del tipo aspirante-
impelente y comandada mecanicamente a través de
una leva excéntrica dispuesta en el arbol auxiliar.

La bomba de combustible es una UNIDAD SELLADA
y no admite reparaciones. Silas pruebas de control de
funcionamiento dan resultados incorrectos, la bomba
debe ser reemplazada.

A continuacion se observa un corte esquematico de
una bomba de combustible tipica y la disposicion de
sus componentes (Fig. 4).

Fig. 4 - Funcionamiento de la bomba de combustible.

La bomba consta de un diafragma, una varilla de
empuije, un filtro, dos valvulas unidireccionales y un
resorte de presion y retorno. La varilla se conecta a
una palanca la cual se encuentra constantemente
apoyada sobre la leva excéntrica ubicada en el arbol
auxiliar.

Al girar la leva excéntrica 1809, la varilla de empuje,
por accion del resorte de presion y retorno regresa a
su posicion de descanso. Esta accion obliga al dia-

fragma a crear una depresion en el interior de la
bomba provocando la apertura de la valvula de admi-
sion y el consiguiente ingreso de combustible. A me-
dida que la excéntrica complete los 3609, la varilla de
empuje es impulsada y provoca que el diafragma ge-
nere una presion en el interior de la bomba. Esta
situacion origina la apertura de la valvula de salida y el
suministro de combustible a presion, hacia el carbura-
dor (Posiciones 1y 2 de la figura 4).
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SISTEMA DE ALIMENTACION

El deposito de combustible se encuentra ubicado en la
zona inferior del piso, debajo del compartimiento tra-
sero y retenido en su posicion por un fleje longitudinal
y dos tornillos.

Un extremo del fleje se aloja en una ranura de la
carroceria y el otro se retiene por un tornillo.

En la zona superior del deposito se dispone una uni-
dad combinada de salida y emisor del indicador de
nivel de combustible. La unidad no puede ser desmon-
tada con el depdsito en su posicion.

La boca de llenado se dispone en el lateral derecho y
la ventilacion se logra por medio de una tuberia flexible
de diametro pequefo, conectada a la zona superior
del deposito.

Fig.5 - Sujecion del deposito.
A. Tornillos B. Fleje

El filtro de combustible se encuentra intercalado en el
tubo colocado entre el deposito y la bomba de com-
bustible. Este filtro debe ser reemplazado de acuerdo
a la secuencia indicada en la Planilla de Manteni-
miento Preventivo.

El elemento de referencia, es una unidad sellada que
tiene por finalidad regular la presion de entrada de

combustible al carburador a un valor preestablecido.

De esta forma se evita la formacion de espuma de
combustible en el carburador con alta temperatura
ambiente.

La valvula se encuentra montada en un soporte fijado
al panel interior del guardabarro izquierdo.

Esta valvula no admite reparacion alguna y debera ser
reemplazada si las pruebas realizadas no cumplen
con las especificaciones indicadas.

Los vehiculos equipados con motor 14-1,6L “E Max",
poseen un sistema de acelerador a cable regulable,
para obtener un ajuste adecuado para cada vehiculo
en forma particular.

Este sistema, ofrece una apropiada suavidad de mar-
cha, presentando como caracteristica destacable el
accionamiento a través de un eje intermediario, pro-
longacion del eje de la mariposa del carburador. que
recibe simultaneamente el accionamiento del cable y
la reaccion del resorte de retroceso montado en para-
lelo.

Los vehiculos equipados con motor 14-2,3L incorporan
un sistema similar al empleado en la linea Taunus,
pero a través de un cable regulable. El resorte de
retroceso esta instalado en el mismo cable, del lado
del carburador.

En el motor 14-1,6L, la calefaccion del multiple se logra
por medio de una manguera proveniente del cebador
automatico, completandose la circulacion del agua a
través de orificios coincidentes entre el multiple de
admision y el bloque motor.

En el motor 14-2,3L, la calefaccion del multiple se logra
por medio de una manguera proveniente del cebador
automatico, pero en este caso, la circulacion del agua
se completa a través de una manguera exterior que
conecta al multiple de admision con el bloque motor.
Las operaciones para efectuar el reemplazo de las
mangueras mencionadas se detallan en el Capitulo 24
del presente Manual.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2. DIAGNOSTICO DE FALLAS Y PRUEBAS DEL SISTEMA

2.1. Diagnostico de fallas

SR
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2.2. Pruebas del sistema
2.2.1. Filtro de aire

IMPORTANTE:
La prueba de funcionamiento se debe realizar con
motor frio, verificando que la temperatura reinante
alrededor del multiple de escape se encuentre por
debajo de la temperatura de accionamiento del sensor
térmico (consultar la Seccion Especificaciones). De tal
modo, el sensor permitira que en el diafragma de la
unidad actue el maximo valor de vacio. Utilizar para
ello la herramienta especial TBOM-9601-BAS.

— Retirar la canalizacion del tubo del filtro y observar
la posicion de la valvula de charnela. Con el motor
detenido la misma debe encontrarse completa-
mente cerrada (Fig. 7).

— Poner el motor en marcha y observar el funciona-
miento de la valvula de charnela. Con el motor en
marcha minima la valvula debe encontrarse com-
pletamente abierta (Fig. 6).

— Caso contrario, si la valvula charnela permanece
cerrada, se tendra que verificar el funcionamiento
de la unidad de vacio y el sensor térmico.

— Comprobar estanqueidad en las tuberias de vacio.
Reemplazarlas en caso necesario.

— Desconectar el tubo de vacio de la unidad al sensor
térmico, en la conexion de este ultimo y acoplar la
herramienta especial T80A-10662-BAS al dia-
fragma (Fig. 8).

— Aplicar y mantener la depresion especificada.

— Si la valvula de charnela se abre, sera necesario
reemplazar el sensor térmico ubicado en el interior
del filtro de aire.

— En cambio, si la valvula de charnela permanece
cerrada durante la prueba, indicara que la valvula o
la unidad de vacio se halla defectuosa.

— Inspeccionar manualmente el libre movimiento de
la vélvula de charnela. Si es correcto, reemplazar la
unidad de vacio.

— Desconectar la herramienta especial TB0A-10662-
BAS y acoplar el tubo al sensor térmico.

— Conectar la canalizacion al tubo del filtro de aire.

Fig. 6 - Valvula abierta dejando pasar aire caliente.

Fig. 7 - Valvula cerrada dejando pasar aire fresco.

Fig. 8 - Control del diafragma con la herramienta especial.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2.2.2. Bomba de combustible
Prueba de caudal y presion

— Retirar el filtro de aire.

— Retirar la manguera de combustible que esta co-
nectada a la entrada de la valvula reguladora de
presion (proveniente de la bomba de combustible).

— Conectar la manguera retirada al niple de entrada
de la herramienta especial T61A-9350-BAS.

— Retirar la manguera de suministro de combustible
al carburador e instalar en su lugar la manguera que
sale del extremo opuesto de la herramienta.

— Ajustar y revisar todas las conexiones

Prueba de presion

— Colocar la palanca selectora de la herramienta en
posicion longitudinal (Fig. 10).

— Poner en marcha el motor y esperar que alcance la
temperatura normal de funcionamiento.

— Observar la lectura de presion indicada en la esfera
de medicion del manometro. La misma debe estar
comprendida dentro de los valores especificados.

de caudal

- Para esta comprobacion es necesario utilizar un
cronometro.

— Colocar la palanca selectora de la herramienta en
posicion longitudinal (Fig. 10).

— Poner el motor en marcha y esperar que alcance la
temperatura normal de funcionamiento.

— Con la herramienta instalada segun lo indicado en
el punto anterior, introducir el extremo de la man-
guera libre en la probeta graduada de la herra-
mienta de medicion.

— Regular la marcha minima del motor hasta alcanzar
el régimen especificado. En esas condiciones, colo-
car la palanca selectora de la herramienta en posi-
cion transversal (Fig. 11) y oprimir, en forma simul-
tanea el pulsador del cronometro.

— Observar que la medicion efectuada (caudal de
combustible en un tiempo determinado) se encuen-
tre entre los valores especificados.

IMPORTANTE:

La bomba de combustible no puede ser desarmada y
debe ser reemplazada si el/los ensayo/s indica/n que
no se encuentra dentro de las especificaciones nor-
males de funcionamiento.

Fig. 10 - Posicion de la palanca para la prueba de presion.

Fig. 11 - Posicion de la palanca para la prueba de caudal.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2.2.3. Valvula reguladora de presion
Prueba de funcionamiento

— Desmontar el filtro de aire.

— Retirar la manguera de suministro de combusti-
ble del carburador.

— Conectar la manguera retirada a la entrada de la
herramienta especial T61A-9350-BAS.

— Conectar la manguera de la herramienta, que sale
del extremo opuesto, al carburador

— Colocar la palanca de la herramienta en la posicion
longitudinal (Fig. 13).

— Conectar un medidor de RPM de acuerdo a las
instrucciones dadas por el fabricante del equipo.

— Poner el motor en marcha y esperar que adquiera
su temperatura normal de funcionamiento.

— Acelerar el motor hasta alcanzar el régimen especi-
ficado. En esas condiciones, observar que la lec-
tura corresponda a la indicada en la Seccion Espe-
cificaciones.

IMPORTANTE:

Si los valores obtenidos no se encuentran dentro de
las Especificaciones, se debera reemplazar la valvula
reguladora de presion.

Fig. 13 - Posicion de la herramienta para prueba de la valvula.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3. REPARACIONES
3.1. Filtro de aire
3.1.1. Desmontaje

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Retirar el tubo de canalizacion de aire.

— Retirar los tornillos de sujecion y extraer el filtro del
carburador, desconectando previamente los tubos
de vacio (Fig. 14).

— Separar la tapa del filtro y retirar el elemento fil-
trante.

3.1.2. Instalacién

— Limpiar adecuadamente el cuerpo completo del fil-
tro de aire.

— Montar el elemento filtrante y la tapa y conectar los
tubos de vacio.

— Montar el filtro de aire conjunto y apretar convenien-
temente los tornillos de sujecion.

— Conectar el tubo de canalizacion de aire, a tope.

— Conectar la bateria.

3.2. Bomba de combustible
3.2.1. Desmontaje
— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Aflojar la abrazadera que ajusta la manguera de
entrada de combustible en la bomba. Desconectar
la manguera.

— Aflojar la abrazadera de la manguera de salida de la
bomba-y desconectar la manguera (Motor 14-1,6L).

— Desconectar el cano de salida de combustible, se-
parando el niple y el cafo abocardado del cuerpo de
la bomba (Motor 14-2,3L).

— Retirar los dos tornillos que fijan la bomba de com-
bustible al bloque de cilindros. Extraer la bombay la
junta (Figs. 15y 16). -

IMPORTANTE:
Evitar que el combustible derramado se inflame, ex-
tremando las precauciones.

Fig. 14 - Desmontaje del filtro de aire.

Fig. 15 - Desmontaje de la bomba de combustible
(Motor 14-1,6L).

Fig. 16 - Desmontaje de la bomba de combustible
(Motor 14-2,3L).
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3.2.2. Instalacion

— Aplicar una delgada capa de grasa en la zona de
accionamiento de la bomba (vastago o balancin,
segun el tipo de motor) (Fig. 17).

— Limpiar las superficies de apoyo y extender una
pelicula de aceite motor en ambas.

— Colocar una junta nueva y la bomba y ajustar los
dos tornillos de sujecion al torque especificado.

— Lubricar con aceite las roscas del conector del niple
de conexion y el cono abocardado del cano. Instalar
el conector y el niple de salida ajustandolo firme-
mente para evitar pérdidas de combustible por la
union (Motor 14-2,3L).

— Instalar las mangueras de entrada y salida de com-
bustible y colocar nuevas abrazaderas. Ajustar las
abrazaderas en la posicion correcta con la herra-
mienta especial T67A-9155-BAS.

— Conectar la bateria.

— Poner en marcha el motor del vehiculo y observar si
existen pérdidas de combustible por las conexio-
nes.

Fig. 17 - Zona a lubricar (Motor 14-2,3L).

3.3. Filtro de combustible

3.3.1. Desmontaje

— Colocar el vehiculo en una fosa.

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Aflojar la abrazadera y retirar la manguera prove-
niente del tanque de combustible.

— Aflojar la abrazaderay retirar la manguera de salida
del filtro de combustible y extraer el filtro de com-
bustible.

3.3.2. Instalacion

— Ubicar el filtro en su correcta posicion (observar la
flecha impresa en su cuerpo).

— Instalar ambas mangueras con abrazaderas nue-
vas y ajustar las mismas con la herramienta espe-
cial T67A-9155-BAS.

— Conectar la bateria.

— Poner en marcha el motor del vehiculo y observar si
existen pérdidas de combustible por las conexio-
nes.

Fig. 18 - Montaje del filtro de combustible.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3.4. Valvula reguladora de presion
3.4.1. Desmontaje

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Aflojar las abrazaderas y retirar las mangueras de la

valvula reguladora de presion.

Nota: La valvula reguladora de presion en el motor
14-1,6L tiene 3 mangueras: entrada, salida y la
central de retorno de combustible (Fig. 19).

La valvula reguladora de presion en el motor
14-2,3L tiene 2 mangueras: entrada y salida de

combustible (Fig. 20). Fig. 19 - Valvula reguladora de presion en Motor 14-1,6L.
— Retirar los tornillos de sujecion y retirar la valvula L
reguladora de su soporte.

3.4.2. Instalacion

— Ubicar la valvula en su posicion, colocar los tornillos
de sujecion y ajustarlos convenientemente.

— Conectar las mangueras de combustible verifi-
cando su correcta ubicacion, y sujetarlas con las
abrazaderas de retencion utilizando la herramienta
especial T67A-9155-BAS.

— Conectar la bateria.

— Poner en marcha el motor del vehiculo y comprobar
si existen pérdidas de combustible por las conexio-
nes recientemente colocadas.

Fig. 20 - Valvula reguladora de presion en Motor 14-2,3L.

A. Entrada B. Salida
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3.5. Depdsito de combustible
3.5.1. Desmontaje

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Vaciar el combustible que se encuentra en el tan-
que en un recipiente limpio. Esta operacion se debe
llevar a cabo con una manguera adecuada, por
efecto de sifon. '

— Levantar la parte posterior del vehiculo y montarlo
sobre caballetes de seguridad.

— Retirar los tornillos de sujecion que retienen el ex-
tremo superior del tubo de llenado a la carroceria
(RigE2)" -

— Retirar los dos tornillos que sujetan el lado izquierdo
del deposito. Soportar el mismo mientras se retira el
fleje y el tornillo de sujecion,

— Descender con cuidado el depdsito y deconectar la
unidad emisora de nivel de combustible y las dos
tuberias de combustible (Fig. 22).

— Retirar el conjunto de depdsito de combustible.

— Aflojar la abrazadera inferior del tubo de ventilacion
del tubo de llenado y retirarlas (Fig. 23).

— Extraer el tubo de ventilacion del depdsito (Fig. 23).

— Utilizando la herramienta especial T84G-9307-BAS
retirar la unidad emisora del nivel de combustible.

Fig. 21 - Tornillos de sujecion del extremo superior del tubo
de llenado.

Fig. 22 - A. Emisor de nivel de combustible
B. Tubo de salida
C. Tubo de entrada

Fig. 23 - A. Tubo de ventilacion del deposito
B. Tubo flexible de ventilacion del tubo de llenado
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3.5.2. Instalacion

— Montar la unidad emisora de nivel de combustible,
utilizando la herramienta especial T84G-9307-
BAS, con una nueva junta (Fig. 24).

— Instalar el tubo de llenado, sujetandolo con una
abrazadera al deposito y el tubo de ventilacion del
tubo de llenado al depésito.

Nota: Ubicar correctamente el tubo de ventilacion,

comprobando que no quede obstruida entre el
depdsito y el perfil lateral (Fig. 25).

— Colocar el depdsito de combustible por debajo del
vehiculo y conectar los dos tubos de combustible.
Colocar las abrazaderas de sujecion correcta-
mente.

— Instalar el conector de la unidad emisora de nivel de
combustible.

— Colocar el fleje de sostén en la ranura de la carroce-
ria y sujetar el depdsito, instalando los tornillos de
retencion (dos del depdsito y uno del fleje). Ajustar
los mismos al torque especificado (Fig. 26).

— Retirar los caballetes de seguridad y descender el
vehiculo.

— Instalar los tornillos de sujecién del extremo supe-
rior del tubo de llenado (Fig. 21).

— Llenar el depdsito con el combustible retirado.

— Conectar la bateria.

Fig. 24 - Instalacion de la unidad emisora de nivel de combus-

tible.

Fig. 25 - A.Tubo de ventilacion del deposito
B. Tubo flexible de ventilacion del tubo de llenado

Fig. 26 - Instalacion del depésito.
A. Tornillo de sujecion del fleje
B. Tornillo de sujecion del deposito
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3.6. Tubo de ventilacion del depésito de combustible
3.6.1 Desmontaje

— Levantar la parte trasera de tal modo que la rueda
derecha del vehiculo permanezca en el suelo. Po-
ner un caballete de seguridad.

— Aflojar las dos abrazaderas de retencion y separar
el tubo de ventilacion del despdsito y del tubo de
llenado (Fig. 27).

3.6.2. Instalacion

— Introducir el tubo de ventilacion en sus conexiones
del tubo de llenado y del depédsito de combustible.

— Ajustar las abrazaderas de retencion conveniente-
mente.

— Descender el vehiculo.

3.7. Tuberia de alimentacién de combustibie
3.7.1. Desmontaje

IMPORTANTE:
El proceso que se describe a continuacion, es valido
para ser aplicado en el desmontaje, instalacion y/o
reemplazo de cualquier tramo de tubo de combustible.
No se incluye en el mismo el desmontaje adicional de
los elementos que necesitan ser retirados para poder
efectuarse la operacion.
— Desconectar el borne negativo de la bateria.
Si fuese necesario, elevar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes de seguridad.
— Aflojar las abrazaderas de retencion y retirar el tubo
de combustible.

3.7.2. Instalacion

— Ubicar el tubo en su posicion, montar las abrazade-
ras de retencion y ajustarlas con la herramienta
especial T67A-9155-BAS.

— Conectar la bateria.

— Poner en marcha el vehiculo y observar detenida-
mente si existen pérdidas de combustible por las
conexiones.

— Descender el vehiculo. -
8

Fig. 27 - Abrazaderas de retencion del tubo de ventilacion.

Fig. 28 - Tubo de bomba de combustible a valvula reguladora
(Motor 14-2,3L).

Fig. 29 - Tubo de combustible a valvula reguladora a carbura-
dor (Motor 14-1,6L).
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3.8. Pedal del acelerador
3.8.1.Desmontaje

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Desde adentro del habitaculo, separar el panel infe-
rior de aislamiento del tablero de instrumentos.

— Desconectar el cable del pedal del acelerador, ex-
trayendo previamente la grampa de retencion (Fig.
30).

Nota: En las unidades con transmision automatica se
debe desconectar también el cable del cambio
descendente rapido.

— Retirar las tuercas de retencion ubicadas una en el Fig. 30 - Retencion del cable del acelerador al pedal.

g?bitéc;.rlo y otra en el compartimiento motor (Fig. il
y 32).

— Retirar el conjunto del cable de acelerador-soporte.

3.8.2. Instalacion

— Ubicar el conjunto de pedal de acelerador-soporte
en su posicion, colocar las tuercas de retencion y
ajustarlas al torque especificado.

— Conectar el cable al pedal del acelerador (Fig. 10).

Nota: En las unidades con transmision automatica se

debe conectar también el cable de cambio des-
cendente rapido.

— Ajustar el recorrido del cable de acelerador segun
se detalla en la operacion 3.9.3. de éste capitulo.

— Colocar el panel inferior de aislamiento del tablero
de instrumentos. Fig. 31 - Tuerca de retencién del pedal ubicada en el habi-

; taculo.
— Conectar la bateria. '

3.9. Cable del acelerador
3.9.1. Desmontaje

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Retirar el panelinferior del tablero de instrumentns.

— Desconectar el cable del pedal del acelerador, ex-
trayendo previamente la grampa de retencion (Fig.
33).

- Retirar el filtro de aire conjunto.

- Retirar la grampa de retencion que vincula el cable
a la mariposa del acelerador.

— Retirar el clip de retencion, utilizando un destornilla-
dor apropiado, que vincula el cable del acelerador al
soporte (Fig. 34).

— Extraer el cable.

Fig. 32 - Tuercade retencién dei pedal ubicada en el comparti-
miento motor.
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3.9.2. Instalacion

~ Pasar el tramo del cable correspondiente por el
orificio del panel parallamas.

— Instalar el cable en el pedal del acelerador, asegu-
randolo con la grampa de retencion (Fig. 33 ),

— Instalar el panel inferior del tablero de instrumentos.

— Pasar el extremo libre del cable por el soporte del
mismo. Una vez ubicado, introducir el clip de reten-
cion de forma tal que las aletas del mismo se ubi-
quen en las ranuras. De esta forma se asegura la
correcta sujecion del conjunto (Fig. 34.).

— Instalar el cable en la mariposa del acelerador, ase-
gurarlo con la grampa de retencion.

— Ajustar el cable segun se detalla en el punto 3.9.3.
de esta seccion.

— Montar el filtro de aire conjunto.

t—‘Gonectar la bateria.

3.9.3. Ajuste del cable del acelerador

— Desconectar el borne negativo de la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire.

— Colocar la mariposa de aceleracion en su posicion
completamente abierta y mantenerla asi, con un
elemento adecuado.

IMPORTANTE:

En las unidades equipadas con transmision automa-
tica comprobar el ajuste del cable del cambio descen-
dente rapido para que no impida la apertura completa

de la mariposa.

— Girar la tuerca de ajuste hasta lograr la posicion de
maxima apertura de las levas de mariposa del car-

burador sin juegos.

— Desenroscar una vuelta completa la tuerca de ajus-

te del cable de acelerador.

— Soltary pisar el pedal del acelerador, comprobando
que la mariposa quede completamente abierta nue-

vamente. Hacer los ajustes necesarios.

Nota: Si no se comprueba una correcta aceleracion
(total) y un retorno completo de las mariposas
cuando se suelta el pedal, se debera reempla-

zar el cable.
— Montar el conjunto de filtro de aire.
— Conectar la bateria.

Fig. 33 - Retencion del cable del acelerador al pedal.

Fig. 34 - Clip de retencion del cable en el soporte.

Fig. 35 - Tuerca de ajuste (Motor 14-1,6L).
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SISTEMA DE ALIMENTACION

1. CARACTERISTICAS GENERALES

Para una clara interpretacion de las caracteristicas del
carburador de referencia, se detallan a continuacion el
principio de funcionamiento de los diferentes sistemas
que componen al mismo.

1.1. Sistema de nivel constante

El combustible ingresa a la cuba luego de atravesar el
filtro y la valvula de aguja. Cuando el nivel sube el
flotante levanta el punzén de la valvula, cerrando el
orificio de pasaje de combustible (Fig. 1).

La valvula aguja cuenta con un dispositivo amortigua-
dor en su extremo de contacto con el flotante. Dicho
elemento cumple la finalidad de absorber las oscila-
ciones del flotante causadas por las irregularidades
del camino.

1.2. Sistema de marcha minima - Progresion
Durante la marcha minima, el combustible prove-
niente de la cuba fluye desde el pozo de compensa-

cién, a través de un canal al pozo de minima donde se
mezcla con el aire proveniente del surtidor de baja. La

Fig. 2 - Sistema de marcha minim - - progresion.

OCTUBRE 1984

Fig. 1 - Sistema de nivel constante.

mezcla asi formada fluye a través del canal de marcha
minima hacia el surtidor, cuya apertura es regulada
por un tornillo de punta cénica (Fig. 2).
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A medida que se abre la mariposa de la boca primaria,
la mezcla es también aspirada por la ranura de progre-
sién permitiendo un aumento del régimen del motor
hasta que, al continuar acelerando entra en funciona-

miento el circuito principal primario (Posicion A, Pag. 3).

Al continuar acelerando, la mariposa de la boca se-
cundaria comienza a abrirse y empieza a actuar el

circuito de progresion secundario. En estas condicio-

nes el motor es alimentado por el sistema principal de
la boca primaria y el sistema de progresion de la boca
secundaria.

Este ultimo provee una mezcla de aire, proveniente
del surtidor de aire secundario, y combustible, prove-
niente del pozo de compensacion secundario (Fig. 3).

Fig. 3 - Sistemade progresion.

1.3. Sistema principal

Al seguir aumentando la apertura de la mariposa de

aceleracion se manifiesta un aumento de vacio en la
zona de los difusores. Esta accién provoca que el sis-
tema principal comienze a actuar. EI combustible cir-
cula de la cuba al pozo de compensacion y de alli, a
través del paso calibrado principal, llega al tubo de
emulsion donde se forma una mezcla con el aire pro-
veniente del surtidor de aire. Dicha mezcla sale por el
surtidor principal que desemboca en el interior del
difusor secundario (Fig. 4).

Fig. 4 - Sistema principal.
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El tubo de emulsion cumple con la importante funcion
de suministrar la relacion aire/combustible adecuada
para cada condicion de carga del motor. En el tubo de
emulsion, existen pequenos orificios para el pasaje de
aire, ubicados debajo del nivel de combustible.
Cuando la succion es escasa, el aire reduce la tension
superficial del liquido aumentando la cantidad que
fluye y, por lo tanto, enriquece la mezcla. Esta condi-
cion es la que se requiere para bajas cargas, ya que el
motor debe trabajar con relaciones aire/combustible,
mas ricas que para cargas medianas.
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Cuando aumenta la succion, el efecto de disminucién
de la tension superficial del liquido se estabiliza, y el
aire adicional que penetra por el surtidor correspon-
diente contribuye al empobrecimiento de la mezcla.
El sistema de marcha normal entra en funcionamiento
cuando la mariposa del acelerador se encuentra apro-
ximadamente por encima de 1/4 de su apertura total.
El pasaje de aire a través del carburador en estas
condiciones, ya es suficiente para producir una depre-
sion considerable en la zona de descarga.

Estando la cuba a presion atmosférica, la diferencia
de presion entre ésta y los difusores generara un flujo
de combustible a través del surtidor principal y del tubo
de emulsion.

El aire introducido por los orificios del tubo de emul-
sion de cantidades dosificadas por el surtidor corres-
pondiente, se mezcla con el combustible. Esta mezcla
pasa por el tubo de emulsion a la boquilla de descarga
que se encuentra en la parte superior del difusor se-
cundario.

Este difusor, a su vez, descarga la mezcla en la zona
de baja presion del difusor primario, y sigue su camino
hacia el multiple de admision del motor.

Este sistema rige las condiciones de funcionamiento
del motor hasta que la mariposa del acelerador alcanza
aproximadamente las tres cuartas partes de la aper-
tura total, momento a partir del cual comienza a funcio-
nar el sistema de potencia.

1.5. Accionamiento de la boca secundaria

La mariposa secundaria del carburador solamente
opera cuando el motor alcanza valores elevados de
velocidad y/o carga con la finalidad de incrementar la
economia y el rendimiento. El sistema se encuentra
controlado por medio de una unidad de vacio a dia-
fragma (Fig. 5).

Cabe destacar que el vacio que actua en dicho dia-
fragma no es el actuante en el multiple de admision
sino que es la depresion creada por el efecto del aire
que pasa a través del difusor de la boca primaria.

La mariposa secundaria se vincula a la unidad de
vacio (diafragma) a través de un vastago. Un resorte
calibrado mantiene al diafragma en su posicion de
reposo mientras la sefial de vacio es suministrada por
cada boca, a través de un orificio practicado en la zona
de mayor estrechez en cada difusor. Un conducto
interno conecta los dos orificios del diafragma de Ia
unidad de vacio.

1.4. Sistema de potencia

El mismo esta compuesto por una unidad de vacio a

diafragma ubicada en la zona inferior del cuerpo del

carburador.

Cuando la mariposa del acelerador se encuentra par-

cialmente cerrada (marcha minima) el vacio existente

en el conducto de la valvula alcanza un valor maximo.

Esta accion actua sobre el diafragma contrayéndolo y.
obligando a la valvula a bolilla a cerrarse impidiendo
de esta forma el pasaje adicional de combustible al

sistema principal.

A medida que la mariposa de aceleracion se abre, la
depresion existente en el multiple de admision decae
considerablemente.

En estas condiciones, la tension del resorte calibrado
que actua sobre el diafragma vence la fuerza de suc-
cion y obliga al diafragma a desplazarse. En conse-
cuencia la valvula a bolilla se abre y se produce una
circulacion de combustible desde la cuba al canal de
potencia y de alli al pozo de compensacion logrando
de esta forma el enriquecimiento buscado. El sistema
de potencia alimenta al sistema principal de la boca
primaria. Obsevar la figura 4.

Fig.5 - Accionamiento de la boca secundaria.
A. Diafragma

B. Resorte

C.Tapa
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Cuando el motor se encuentra bajo condiciones de
carga ligera a velocidad reducida, el vacio creado en la
boca primaria es reducido (posicion B de fig. 6). Este
efecto, no incide sobre la posicion del diafragma, el
que permanece en su posicion debido a la accion del
resorte y en consecuencia la mariposa secundaria
permanece cerrada.

Cuando el motor alcanza la condicion de velocidad o
carga moderadamente elevada la velocidad del aire
que pasa a través del difusor de la boca primaria
alcanza un valor tal que crea un vacio que se mani-
fiesta en el orificio practicado en el difusor de la boca
mencionada. La depresion se manifiesta en la camara
de la unidad de vacio y obliga al diafragma a con-

traerse. En consecuencia, el vastago solidario del dia-
fragma provoca la apertura de la mariposa secunda-
ria. A medida que la mariposa secundaria comienza a
abrirse, la velocidad del aire que pasa por el venturi de
dicha boca se incrementa. Por lo tanto el efecto de
succion creado en el orificio practicado en su difusor
"se suma" al efecto logrado en la camara de la unidad
de vacio, provocando de esta forma una mayor aper-
tura de la mariposa secundaria de aceleracion (posi-
cion A de la figura 6).

Cuando la mariposa primaria de aceleracion co-
mienza a cerrarse, la sefal de vacio se debilita y el
diafragma retorna a su posicion inicial por efecto de la
tension del resorte.

Fig. 6 - Posiciones de las mariposas de aceleracion.

1.6. Sistema de aceleracion

Este sistema esta compuesto por una valvula a dia-
fragma, una valvula de retencion compuesta por un
bolilla y un contrapeso y un inyector calibrado (Fig. 7).
Una leva montada en el eje de la mariposa primaria
acciona la palanca de empuije, la cual en su recorrido
desplaza al diafragma.
Al acelerar, la leva obliga al diafragma a desplazarse.
Esta accion hace que el combustible fluya hacia el
surtidor de aceleracion en donde se aloja la valvula
unidireccional de salida.
Cuando se suelta el pedal del acelerador, el resorte
obliga al diafragma a contraerse creando un efecto de
succion. Esta accion provoca un ingreso de combusti-
ble de la cuba a la caAmara de la bomba de aceleracion
a traves de la valvula de admision.

Fig.7 - Sistema de aceleracion.
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1.7. Sistema de puesta en marcha

Para activar el dispositivo de arranque de un motor
frio, es necesario primeramente oprimir a fondo el
pedal del acelerador y dejar que retorne lentamente a
Su posicion normal.

Con el dispositivo actuando, el resorte del climatico
(bimetal) conectado a la palanca de la leva de co-
mando mantiene a la mariposa del cebador en su
posicion de cerrada a través de la varilla de conexion
(Fig. 8).

En esta posicion, el tornillo de regulacion de marcha
lenta acelerada esta apoyado en el escalon mas alto
de lalevay la mariposa de aceleracon se encuentra en
posicion de apertura parcial (Fig. 9). En consecuencia,
la relacion de la mezcla es rica y el motor podra ser
puesto en marcha rapidamente.

Una vez que el motor esta en marcha la depresion
existente debajo de la mariposa de aceleracion ac-
tuara sobre el diafragma de la unidad de vacio.

El eje del diafragma abrira parcialmente a la mariposa
del cebador oponiéndose de esta forma a la accion del
resorte del climatico (Fig. 10).

Por lo tanto con el dispositivo de cebador actuando, al
oprimir el pedal del acelerador, la posicién de la mari-
posa del cebador dependera de la succion del vacio por
la boca primaria que tiende a abrirla y la tensién del
resorte bimetalico que al encontrarse frio, tiende a
cerrarla.

A medida que la temperatura del motor, y del agua,
que actua sobre el bimetal, aumenta, se produce un
desactivamiento progresivo del sistema.

Cuado el motor alcanza su temperatura normal, el
resorte bimetalico mantiene a la mariposa del cebador
completamente abierta.

Fig. 8 - Componentes del sistema.

Fig.9 - Posicion de apertura parcial.

Fig. 10 - Accion del vacio.
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Fig. 11 - Componentes del carburador.
A. Tapa superior

B. Carcaza del cebador

C. Conjunto tapa-bimetal

D. Surtidor de minima (secundario)

E. Unidad control de mariposa (secundario)

F. Tornillo régimen minimo

OCTUBRE 1984
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G. Tornillo mezcla minima

H. Bomba de aceleracion

J. Valvula de potencia

K. Flotante

L. Tubo de emulsion (primario)
M. Surtidor de minima (primario)

N. Valvula aguja
P. Filtro
Q. Tubo de emulsion (secundaria)
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2. AJUSTES
2.1. Ajuste de la velocidad de marcha lenta

— Calentar el motor hasta que adquiera su tempera-
tura normal de funcionamiento.

— Conectar el Analizador de Gases de Escape y un
cuantarrevoluciones al motor, de acuerdo a las ins-
trucciones dadas por el fabricante.

— Estabilizar lamarcha del motor. Para ello acelerar el
motor a 3.000 rpm y mantenerlo durante 30 segun-
dos. Luego desacelerarlo hasta lograr la velocidad
de marcha lenta.

— Esperar hasta que se observe que la lectura se ha
estabilizado en ambos medidores.

— Ajustar, mediante el tornillo de regulacion B, la
velocidad de marcha lenta al valor indicado en la
Seccion Especificaciones (Fig. 12).

Importante:

Normalmente, durante el mantenimiento preventivo

regular, no sera necesario ajustar la RELACION DE

MEZCLA. No obstante, si se encontrara que el nivel

observado es incorrecto, se procedera de la siguiente

forma:

— Retirar el conjunto de filtro de aire comprobando
que la tuberia de vacio quede conectada.

— Utilizando un destornillador pequeo, perforar y re-
tirar, haciendo palanca, el precinto del tornillo regu-
lador de mezcla.

— Montar, sin ajustar, el conjunto del filtro de aire.

— Estabilizar la marcha del motor. Para ello, acelerar
a 3.000 rpm, mantenerlo durante 30 segundos y
luego desacelerar hasta alcanzar el régimen de
marcha lenta.

— Ajustar el tornillo regulador de mezcla y el tornillo
regulador de velocidad hasta lograr la relacion de
mezcla adecuada para el régimen correspondiente.

Importante:

El ajuste se debe realizar dentro de los 10 a 30 segun-

dos posteriores a la estabilizacion de los medidores.

Si transcurren mas de 30 segundos, acelerar el motor

a 3.000 rpm durante 30 segundos y volver a realizar

las comprobaciones.

— Retirar el conjunto de filtro de aire y colocar un
nuevo precinto. Para instalarlo, posicionarlo sobre
el alojamiento y golpearlo ligeramente (Fig. 13).

— Instalar el conjunto de filtro de aire, asegurandose
que quede instalada la tuberia de vacio.

Fig. 12 - A Tornillo de ajuste de mezcla
B. Tornillo de ajuste de velocidad

Fig. 13 - Instalacién de un nuevo precinto.

OCTUBRE 1984

12A-2-1



SISTEMA DE ALIMENTACION

2.2. Apertura del cebador en marcha minima
acelerada

Nota: Esta comprobacion indicara si la relacion entre
la posicion de la mariposa del cebador y el
escalon de la leva de accionamiento es la co-
rrecta.

— Retirar el cuerpo del climético y su junta.

— Posicionar manualmente el tornillo de tope, sobre la
leva, de manera que se ubique en el 3er escalon
(medio) de la misma.

— Medir con una broca adecuada la luz entre el
cuerpo del carburador y la mariposa del cebador
(lado descendente). Consultar la seccién Especifi-
caciones.

— Caso contrario, actuar (doblando) la palanca de
accionamiento de la leva (a la cual va enganchado
un resorte) hasta obtener el valor correcto.

2.3. Apertura inicial del cebador

— Colocar en el orificio de pasaje de vacio del carbura-
dor, el racor cénico de la herramienta especial
T80A-10662-BAS. Accionar la misma hasta lograr
la depresion indicada.

— Colocar un banda elastica de tal forma que man-
tenga cerrada la mariposa del cebador (Fig. 14).

— Posicionar el tornillo tope en el 1° escaléon (mas
alto) de la leva.

— Controlar la luz entre la mariposa del cebador (lado
descendente) y el cuerpo del carburador. Consultar
la seccion Especificaciones.

— Caso contrario, retirar el precinto y regular el tornillo
que posee la unidad de vacio hasta lograr el valor
especificado.

— Posteriormente, accionar varias veces el acelera-
dor. Esta accién hara que el tornillo tope se ubique
en el tercer escalon (medio) de la leva.

— En esa posicion, retirar la banda elastica y compro-
bar la luz existente entre la mariposa del cebador
(lado descendente) y el cuerpo del carburador.
Caso contrario, reemplazar el diafragma de la uni-
dad de vacio.

Fig. 14 - Ajuste del tornillo de regulacion.
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2.4. Regulacion del resorte bimetalico

— Asegurarse que la ranura de la junta interna se lo-
calice correctamente.

— Montar el conjunto de tapa-resorte bimetalico, cui-
dando que el extremo libre del resorte bimetalico se
conecte correctamente a la palanca de acciona-
miento. Posicionar la tapa adecuadamente e insta-
lar los tornillos de sujecion. No ajustarlos.

— Alinear la marca que posee la tapa del resorte con la
marca apropiada realizada en la carcaza del ceba-
dor (Fig. 15).

— Ajustar los tornillos convenientemente (Fig. 16).

Fig. 15 - Marcas de calibracion.

2.5. Ajuste de la altura del flotante

— Con la tapa en su posicion vertical y la valvula aguja
en su posicion de CERRADA, medir la distancia
entre la cara inferior de la junta y el flotante.

Nota: La medicion se realiza con la junta colocada.

— Controlar la altura con una broca de diametro espe-
cificado (Fig. 17).

— Si la distancia no es la correcta, modificar la posi-
cion de la lengleta que acciona la valvula aguja
hasta lograr el valor especificado.

*

Fig. 16 - Tornillos de retencién de la carcaza del cebador.

2.6. Ajuste de la marcha lenta acelerada

— Poner el motor en marcha y calentarlo hasta que
adquiera su temperatura normal de funciona-
miento.

— Detener el motor y conectar un medidor de R.P.M.
de acuerdo a las instrucciones dadas por el fabri-
cante.

— Retirar el conjunto del filtro de aire.

— Mantener la mariposa del acelerador parcialmente
abierta, cerrar totalmente la mariposa del cebador y
liberar el acelerador.

Fig. 17 - Medicion de la altura del flotante.
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— Abrir la mariposa del cebador hasta que el tornillo
de regulacion de la marcha lenta acelerada se en-
cuentre en el tercer escalon (medio) de la leva (Fig.
18)

Nota: El acelerador mantendra el mecanismo del ce-
bador en la posicion de ajuste situada en el
medio de la leva de marcha lenta acelerada.

— Liberar la mariposa del cebador y sin accionar el
pedal del acelerador, poner el motor en marcha y
observar el régimen del mismo. Consultar la Sec-
cion especificaciones.

Nota: Cuando se libera la mariposa del cebador, la
mismo retornara a la posicion de totalmente
abierta. '

— Caso contrario el motor no ha alcanzado REAL-
MENTE la temperatura normal de funcionamiento o
el mecanismo de cebador automatico no funciona
correctamente. Fig. 18 - Punto de ajuste.

— Si el régimen observado en el indicador de R.P.M. A. Tornillo en el tercer escalon

L " - " B. Tornillo de regulacion
no es el indicado en la Seccion Especificaciones,
ajustar el tornillo de regulacion hasta obtener el
valor correcto.
— Montar el conjunto de filtro de aire.

2.7. Caudal de la bomba de aceleracion

— Desenroscar el tornillo regulador de marcha minima
hasta que no apoye en su tope. Atornillar el mismo
hasta que haga tope en su asiento, luego atornillar 1
1/2 vuelta mas.

- Con la cuba llena, situar ambas bocas del carbura-
dor sobre un embudo y una probeta graduada y
accionar el acelerador hasta el final de la primera
etapa por 10 veces consecutivas.

— Constatar el volumen medido con el especificado.
2.8. Ajuste de la leva de marcha minima acelerada

— Abrir la mariposa del acelerador para permitir el
cierre total de la mariposa del cebador.

— Verificar que el tornillo regulador de la marcha lenta
acelerada se ubigue en el radio mas alto de la leva
(primer escalon)

- Accionar manualmente el vastago del diafragma
empobrecedor hasta su maximo recorrido.

— Abrir y cerrar la mariposa del acelerador.

— Luego de esta operacion, verificar que el tornillo de
marcha lenta acelerada, apoye en el sequndo esca-
Ion de la leva, a la distancia minima especificada del
primer escalon.
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3. REPARACIONES
3.1. Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
detallado en la seccién 3 del capitulo 12.

— Desmontar las dos mangueras del cebador automa-
tico.

Nota:Antes de desconectar las mangueras del ceba-
dor automatico, asegurarse que el sistema de
enfriamiento no este presurizado (retirando y
colocando nuevamente la tapa del radiador) y
que la tapa del radiador se halle correctamente
instalada.

— Colocar las mangueras desconectadas con los
extremos hacia arriba. Con esta accion solo se
perdera una pequena parte de la mezcla refrige- Fig. 19 - Mangueras del cebador automatico posicionadas
rante (Fig. 19). con los extremos hacia arriba.

— Desconectar el cable del acelerador.

— Desconectar la manguera de suministro del com-
bustible (Fig. 20).

— Desconectar la manguera de vacio del distribuidor.

— Retirar las cuatro tuercas de sujecion y retirar el
carburador (Fig. 21).

3.2. Instalacion

— Limpiar las superficies de apoyo del carburador.

— Colocar el carburador en su posicion con una nueva
junta de base y asegurarlo con las tuercas de fija-
cion.

— Conectar la manguera de suministro de combusti- Fig. 20 - Abrazadera de sujecion de la manguera de suminis-
ble. Ajustar la abrazadera con la herramienta es- tro de combustién.
pecial T67A-9155-BAS (Fig. 20A)

Nota: Asegurarse que el tornillo de la abrazadera no
sobresalga por la parte superior de la manguera
ni roce otros componentes. (Fig. 20B).

— Conectar el cable del acelerador.

— Instalar las dos mangueras del cebador automatico.

— Instalar el conjunto de filtro de aire, asegurandose
que la manguera de vacio se halle instalada.

— Conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.1. de este capitulo.

— Controlar y/o ajustar el mecanismo de cebador au-
tomatico

Fig. 21 - Tuercas de fijacion del carburador.

— Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla refrige-
rante en el deposito.
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3.3. Limpieza

— Limpiar el carburador exteriormente.
— Retirar los seis tornillos de sujecion y retirar la tapa

superior del carburador (Fig. 22).

Fig. 22 - Extraccion de la tapa superior.

— Retirar la tuerca (D), localizada cerca de la entrada
de combustible, de la tapa y retirar el filtro de com-
bustible (Fig. 23).

— Extraer el eje del flotante y retirar el flotante y la
valvula aguja.

Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer la tapa
del cebador automatico.
Retirar la junta térmica interna.

— Extraer el resorte de retorno de la leva de marcha
lenta acelerada y retirar los tres tornillos de sujecion
de la carcaza.

— Retirarla unidad, girandola y desconectandola de la
varilla de control del cebador.

Fig. 23 - Componentes de la tapa superior.

A Eje del flotante C Valvula aguja
B. Flotante D Tuerca de retencion del filtro

Retirar los porta-paso calibrado de marcha lenta y
los porta-tubo de emulsion y paso calibrado princi-
pal del cuerpo del carburador (Fig. 24).

Fig. 24 - Surtidores.
A. Surtidores principales
B. Suritdores de marcha lenta
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SISTEMA DE ALIMENTACION

— Retirar los tornillos de sujeccion del diafragma de la
bomba de aceleracion (Fig. 25)

Fig. 25 - Componentes de la bomba de aceleracion.

A. Diafragma C. Tapa
B. Resorte

— Retirar los tornillos de retencion del diafragma de
accionamiento del segundo cuerpo y desconectar
la varilla que comanda la mariposa (Fig. 26).

Fig. 26 - Unidad de accionamiento del 2° cuerpo.
A. Diafragma

B. Resorte

C.Tapa

— Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer el
diafragma de la valvula de potencia y el resorte (Fig.
27).

— Utilizando un destonrillador pequerio, perforar y re-
tirar, haciendo palanca el precinto del tornillo regu-
lador de mezcla.

— Retirar el tornillo regulador de mezcla

— Levantary extraer de su alojamiento el surtidor de la
bomba de aceleracion.

Fig. 27 - Componentes de la valvula de potencia.
A. Diafragma C. Tapa
B. Resorte de retorno del diafragma
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— Las partes principales: tapa y cuerpo deben ser
lavadas con un limpiador para carburadores ade-
cuado, manteniéndolos sumerjidas y agitandolas
durante el tiempo necesario. Posteriormente las
partes deben ser sometidas a un doble enguaje,
con agua caliente y thiner despues. Luego se com-
plementara la limpieza secando con aire a presion.

— Limpiar y controlar los pasos calibrados, tubos de
emulsion, el filtro de combustible y el asiento de la
valvula aguja (Fig. 28).

— Controlar el estado de los diafragmas (B) y el flo-
tante (C). Deshechar las piezas que presentan ex-
cesivo uso o se encuentren danadas. Reemplazar
la junta de la base (A) (Fig. 29).

— Instalar, en el orden correcto, los componentes de
la bomba de aceleracion. Ajustar conveniente-
mente los tornillos de fijacion (Fig. 30).

Nota: Asegurarse que el diafragma se encuentra co-

rrectamente instalado.

— Instalar los porta-paso calibrado de marcha lenta y
los porta-tubo de emulsién y paso calibrado princi-
pal. Ubicarlos correctamente, observando su co-
rrespondencia con la boca respectiva.

Importante: Consultar los Seccion Especificaciones.

— Instalar a presion, el surtidor de la bomba de acele-
racion.

Fig. 28 - Componentes para limpiar y controlar

A Surtidores principales D. Filtro de combustible

B. Surtidor bomba de aceleracion  E. Surtidores de marcha lenta
C. Asiento de valvula aguja

Fig.29 - Componentes para controlar.

Fig. 30 - Componentes de la bomba de aceleracion.
A. Resorte de retorno
B. Diafragma
C. Tapa
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SISTEMA DE ALIMENTACION

- Instalar los componentes de la valvula de potencia
en el orden correcto (Fig. 31). Ajustar los tornillos de
sujecion convenientemente.

— Instalar, en la tapa, una nueva junta, el asiento de la
valvula con una nueva arandela, la valvula aguja y
el flotante con su eje. Instalar el filtro de combustible
y el tapon. Ajustar el mismo convenientemente (Fig
32).

Fig. 31 - Componentes de la valvula de potencia.
A. Diafragma
B. Resorte de retorno
C. Tapa

Ajustar el nivel de la cuba, de acuerdo al siguiente
procedimiento:

— Con la tapa en posicion, vertical, y la valvula aguja
en su posicion de CERRADA, medir la distancia
entre la cara inferior de la junta y el flotante. Utilizar
una broca de diametro especificado (Ver Seccion
Especificaciones).

Nota: La junta de la tapa debe estar en su posicion al

realizar el control.

— Si la distancia no corresponde a la indicada en la
Seccion especificaciones, modificar la posicion de
la lengueta que acciona a la valvula aguja hasta
lograr el valor especificado (Fig. 33).

— Instalarel c_hafragma de accionamiento del segundo Fig.32 - Instalacién de los componentes de Ia taps.
cuerpo. Ajustar convenientemente los tornillos A. Eie del foltante C. Valvula aguia
de sujecion y conectar la varilla que comanda la B. Flotante D. Asiento
mariposa.
Instalar, en la tapa, el cuerpo del cebador automa-
tico, asegurandose que la varilla de accionamiento
de la mariposa del cebador se conecte correcta-
mente con la leva control de marcha lenta acele-
rada. Montar los tres tornillos de sujecion y ajustar-
los convenientemente. Instalar el resorte de re-
torno, la junta térmica en su posicién correcta, el
conjunto de tapa-resorte bimetalico, cuidando que
el extremo libre de este ultimo se conecte al ex-
tremo de la palanca de accionamiento y asegurar el
conjunto con los tres tornillos de sujecion. Ajustar
los mismos correctamente.

- Instalar el tornillo regulador de mezcla en el cuerpo
del carburador.

— Instalar la tapa con los tornilos de sujecion, Ajustar
los mismos convenientemente. g

Fig. 33 - Medicion del nivel del flotante.
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3.4. Valvula aguja - Reemplazo
3.4.1.Desmontaje

— Desconectar la bateria

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
explicado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Limpiar el carburador exteriormente.

— Desconectar la manguera de suministro de com-
bustible.

— Retirar las mangueras de la carcaza del cebador
automatico. Mantener las mangueras desconecta-
das con los extremos hacia arriba. Con esta accion
solo se perdera una pequena parte de la mezcla
refrigerante.

— Retirarlos 6 tornillos de sujecion y retirar la tapa del
cuerpo del carburador (Fig. 34).

— Retirar el eje del flotante, el flotante, la valvula aguja
y el asiento.

— Extraer el tapon y el filtro de combustible.

3.4.2. Montaje

— Limpiar los componentes y reemplazar aquellos
que presenten danos o uso excesivo (Fig. 35).

— Colocar en la tapa una nueva junta e instalar el
asiento de la valvula aguja con una junta nueva.

— Colocar la nueva valvula, el flotante y el eje dentro
de la tapa. Instalar el filtro de combustible y el tapon.
Ajustar el mismo convenientemente.

— Ajustar el nivel de cuba de acuerdo al siguiente
procedimiento. .

— Con latapa en posicion vertical, y la valvula aguja
en su posicion de CERRADA, medir la distancia
entre la cara inferior de la junta y el flotante. Para
ello utilizar una broca de diametro especificado
(Ver Seccion Especificaciones).

Nota: La junta de la tapa debe estar en su posicion al

realizar el control.

- Si la distancia no corresponde a la indicada en la
Secccion Especificaciones, modificar la posicion de
la lenglieta que acciona a la valvula aguja hasta
lograr el valor indicado (Fig 36).

— Montar la tapa, conectar la manguera de suministro
de combustible y las mangueras de la carcaza del
cebador automatico.

— Montar el filtro de aire y conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.1. de este capitulo.

— Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla de refrige-
rante en el depdsito.

Fig. 34 - Extraccion ae ia tapa.

Fig. 35 - Componentes de la tapa.
A. Eje del flotante C. Valvula aguja
B. Flotante D. Asiento

Fig. 36 - Medicion de la altura del flotante.
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3.5. Diafragma de accionamiento del 2° cuerpo -
Reemplazo

3.5.1.Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
detallado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Desconectar la varilla de accionamiento del eje de
la mariposa de aceleracion (Fig. 37).

Fig. 37 - Desconexion de la varilla de accionamiento.

— Extraer los cuatro tornillos de fijacion y retirar la
tapa.

— Retirar el conjunto de diafragma-varilla (Fig. 38).

Fig. 38 - Conjunto de la unidad.
A Diafragma

B. Resorte

{5, ek

3.5.2. Instalacién

— Controlar el estado del diafragma.

— Si presenta danos o signos de excesivo uso, reem-
plazarlo.

~ Montar el diafragma correctamente en su aloja-
miento.

— Instalar la tapa y asegurarla con los 4 tornillos.
Ajustarlos convenientemente (Fig. 39).

— Conectar la varilla de accionamiento al eje de la
mariposa.

— Montar el conjunto de filtro de aire, de acuerdo a lo
explicado en la Seccion 2 del capitulo 12.

— Conectar la bateria. Fig. 39 - Tornillos de sujecién de la tapa.
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3.5. Diafragma de accionamiento del 2° cuerpo -
Reemplazo

3.5.1.Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
detallado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Desconectar la varilla de accionamiento del eje de
la mariposa de aceleracion (Fig. 37).

Fig. 37 - Desconexion de la varilla de accionamiento.

— Extraer los cuatro tornillos de fijacion y retirar la
tapa.
— Retirar el conjunto de diafragma-varilla (Fig. 38).

Fig. 38 - Conjunto de la unidad.
A, Diafragma

B. Resorte

{3, Gz (ekd

3.5.2. Instalacién

— Controlar el estado del diafragma.

— Si presenta danos o signos de excesivo uso, reem-
plazarlo.

— Montar el diafragma correctamente en su aloja-
miento.

— Instalar la tapa y asegurarla con los 4 tornillos.
Ajustarlos convenientemente (Fig. 39).

— Conectar la varilla de accionamiento al eje de la
mariposa.

— Montar el conjunto de filtro de aire, de acuerdo a lo
explicado en la Seccion 2 del capitulo 12.

— Conectar la bateria. Fig. 39 - Tornillos de sujecién de la tapa.
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3.6. Cebador automatico
3.6.1. Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Desmontar el filtro de aire de acuerdo a lo detallado
en la Seccion 2 del capitulo 12.

— Extraer las dos mangueras del cebador automatico
y mantenerlas elevadas (Fig. 40).

Nota: Antes de desconectar las mangueras asegu-
rarse que el sistema de enfriamiento no esté
presurizado (retirando y colocando nueva-
mente la tapa del radiador) y que la tapa del
radiador se halle correctamente instalada. Con Fig. 40 - Mangueras del cebador automatico posicionadas con
esta accion solo se perdera una pequena canti- los extremos hacia arriba
dad de mezcla refrigerante.

— Extraer los seis tornillos y retirar la tapa del carbura-

dor.

— Retirar los tres tornillos de sujecion y retirar el con-

junta de la tapa resorte bimetalico (Fig. 41).

— Extraer la junta térmica interna y el resorte de re-

torno de la palanca de accionamiento.

Fig. 41 - Tornillos de sujecion del conjunto tapa-resorte
bimetalico

— Retirar los tres tornillos internos de sujecion y retirar
la unidad, girando y desconectandola de la varilla
de control del cebador (Fig. 42).

— Retirar los tres tornillos de sujecion y retirar el dia-
fragma de la unidad de vacio del conjunto.

— Retirar la tuerca de sujecion y despiezar el meca-
nismo de control del cebador automatico.

Fig: 42 - Tornillos de sujecion del conjunto
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3.6.2. Control

— Limpiar e inspeccionar minuciosamente los compo-
nentes.

— Reemplazar el diafragma si presenta signos de uso
excesivo o danos.

— Reemplazar aquellos elementos que presenten sig-
nos de uso excesivo.

3.6.3. Armado
’

— Montar los elementos que componen el mecanismo
de acuerdo a lo ilustrado en la figura 43.

MNota: No lubricar los componentes.

— Instalar la unidad de vacio del conjunto.

Nota: Asegurarse que el diafragma se encuentre co-
rrectamente colocado antes de ajustar los torni-
llos.

— Conectar la varilla de accionamiento, posicionar el
conjunto y asegurarlo con los tornillos. Ajustar los
tornillos convenientemente.

— Colocar y/o ajustar la unidad de vacio de acuerdo a
lo detallado anteriormente.

— Montar la junta interna térmica (Fig. 44).

Nota: Asegurarse que la ranura de la junta interna se

localice correctamente.

— Montar el conjunto de tapa-resorte bimetalico, cui-
dandc que el extremo libre del resorte bimetalico se
conecte correctamente a la palanca de acciona-
miento, posicionar la tapa adecuadamente e insta-
lar los tornillos de sujecion. No ajustar los tornillos.

— Alinear la marca que posee la tapadel resorte con la
marca apropiada realizada en la carcaza de ceba-
dor y ajustar los tornillos convenientemente (Fig.
45).

— Instalar la tapa del carburador. Apretar los seis tor-
nillos.

— Conectar las mangueras del cebador.

— Montar el conjunto del filtro de aire correctamente,

de acuerdo a lo indicado en la Seccién 2 del Capi-
tulo 12.

— Conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla

— Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla refrige-
rante en el depdsito.

Fig. 43 - Componentes del mecanismo

Fig. 44 - Junta interna térmica

Fig. 45 - Marcas de ajuste del cebador
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SIiERRRA

Sistema de Alimentacién

CAPITULO 12

— SISTEMA DE ALIMENTACION (GENERAL)

CAPITULO12A - CARBURADOR PIEZA FORD 84 HF - 9510-CA
(MOTOR 14 - 1,6 L “E Max")

CAPITULO 12B - CARBURADOR PIEZA FORD 84 HF - 9510 - N/R/S/U
(MOTOR4-2,31L)

CAPITULO12C -~ CARBURADOR PIEZA FORD 84 HF - 9510 - C/F
(MOTOR 4-23L"SP")




SISTEMA DE ALIMENTACION

ESPECIFICACIONES (Cont.)
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SISTEMA DE ALIMENTACION

qu_. 1 - Componentes del carburador
A. Tapa superior G. Tornillo mezcla minima N. Valvula aguja

B. Carcaza del cebador H. Bomba de aceleracion P. Filtro

C. Conjunto tapa-bimetal J. Valvula de potencia Q. Tubo de emulsion (secundario)
D. Surtidor de minima (secundario) K. Flotante

E. Unidad control de mariposa (secundario) L. Tubo de emulsion (primario)

F. Tornillo régimen minimo M. Surtidor de minima (primario)

_—
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2. REPARACIONES Y AJUSTES
2.1. Velocidad de marcha lenta. Ajuste.

— Calentar el motor hasta que adquiera su tempera-
tura normal de funcionamiento.

— Conectar el Analizador de Gases de Escape y un
cuentarrevoluciones al motor, de acuerdo a las ins-
trucciones dadas por el fabricante.

— Estabilizar la marcha del motor. Para ello acelerar el
motor a 3.000 rpm y mantenerlo durante 30 segun-
dos.Luego desacelerarlo hasta lograr la velocidad
de marcha lenta.

— Esperar hasta que se observe que la lectura se ha
estabilizado en ambos medidores.

— Ajustar, mediante el tornillo de regulacion B, la velo-
cidad de marcha lenta al valor indicado en la Secc-
cion Especificaciones (Fig. 1).

Importante:Normalmente, durante el mantenimiento
preventivo regular, no sera necesario
ajustar la RELACION DE MEZCLA. No
obstante, si se encontrara que el nivel
observado es incorrecto, se procedera
de la siguiente forma:

— Retirar el conjunto de filtro de aire comprobando

que la tuberia de vacio quede conectada.

— Utilizando un destornillador pequeno, perforar y re-
tirar, haciendo palanca, el precinto del tornillo regu-
lador de mezcla.

— Montar, sin ajustar, el conjunto del filtro de aire.

— Estabilizar la marcha del motor. Para ello, acelerar
a 3.000 rpm, mantenerlo durante 30 segundos y
luego desacelerar hasta alcanzar el régimen de
marcha lenta.

— Ajustar el tornillo regulador de relacion de mezcla y
el tornillo regulador de velocidad hasta lograr la
relacion de mezcla adecuada para el régimen co-
rrespondiente.

Importante:El ajuste se debe realizar dentro de los
10 a 30 segundos posteriores a la estabi-
lizacion de lo medidores. Si transcurren
mas de 30 segundos, acelerar el motor a
3.000 rpm durante 30 segundos y volver
arealizar las comprobaciones.

— Retirar el conjunto de filtro de aire y colocar un
nuevo precinto. Para instalarlo, posicionarlo sobre
el alojamiento y golpearlo ligeramente (Fig. 3).

— Instalar el conjunto de filtro de aire, asegurandose
que quede instalada la tuberia de vacio.

Fig. 1 - A Tornillo de ajuste de mezcla
B. Tornillo de ajuste de velocidad

Fig. 3 - Instalacion de un nuevo precinto
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2.2.3. Limpieza

— Limpiar el carburador exteriormente.
- Retirar los seis tornillos de sujecion y retirar la tapa

superior del radiador (Fig. 7).

Fig. 7 - Extraccion de la tapa superior

— Retirar la tuerca (D), localizada cerca de la entrada
de combustible, de la tapa y retirar el filtro de com-
bustible (Fig. 8).

— Extraer el eje del flotante y retirar el flotante y la
valvula aguja.

- Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer la tapa
del cebador automatico.

— Retirar la junta térmica interna.

— Extraer el resorte de retorno de la leva de marcha
lenta acelerada y retirar los tres tornillos de sujecion
de la carcaza.

— Retirar la unidad, girandola y desconectandola de la
varilla de control del cebador.

Fig. 8 - Componentes de la tapa superior
A. Eje del flotante C. Valvula aguja
B. Flotante D. Tuerca de retencion del filtro

— Retirar los porta-paso calibrado de marcha lenta y
los porta-tubo de emulsion y paso calibrado princi-
pal, del cuerpo del carburador (Fig. 9).

Fig. 9 - Surtidores
A. Surtidores principales
B. Suritdores de marcha lenta
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SISTEMADE ALIMENTACION

— Retirar los tornillos de sujeccion del diafragma de la
bomba de aceleracion (Fig. 10).

— Retirar los tornillos de retencion del diafragma de
accionamiento del segundo cuerpo y desconectar
la varilla que comanda la mariposa (Fig. 11).

— Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer el
diafragma de la valvula de potencia y el resorte (Fig.
=)

— Utilizando un destonrillador pequeno, perforar y re-
tirar, haciendo palanca el precinto del tornillo regu-
lador de mezcla.

— Retirar el tornillo regulador de mezcla

— Levantar y extraer de su alojamiento el surtidor de la
bomba de aceleracion.

Fig. 10 - Componentes de la bomba de aceleracion
A Diafragma C.Tapa
B. Resorte

Fig. 12 - Componentes de la valvula de potencia
A. Diafragma C. Tapa
B. Resorte de retorno del diafragma
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SISTEMA DE ALIMENTACION

— Las partes principales: tapa y cuerpo deben ser
lavadas con un limpiador para carburadores ade-
cuado, manteniéndolos sumerjidas y agitandolas
durante el tiempo necesario. Posteriormente las
partes deben ser sometidas a un doble enguaje,
con agua caliente y thiner después. Luego se com-
plementara la limpieza secando con aire a presion.

— Limpiar y controlar los pasos calibrados, tubos de
emulsion, el filtro de combustible y el asiento de la
valvula aguja (Fig. 13).

— Controlar el estado de los diafragmas (B) y el flo-
tante (C). Deshechar las piezas que presentan ex-
cesivo uso o se encuentren dafnadas. Reemplazar
la junta de la base (A) (Fig. 14).

— Instalar, en el orden correcto, los componentes de
la bomba de aceleracion. Ajustar conveniente-
mente los tornillos de fijacion (Fig. 15).

Nota: Asegurarse que el diafragma se encuentra co-

rrectamente instalado.

— Instalar los porta-paso calibrado de marcha lenta y
los porta-tubo de emulsion y paso calibrado princi-
pal. Ubicarlos correctamente, observando su co-
rrespondencia con la boca respectiva.

Importante: Consultar los Seccion Especificaciones.

— Instalar a presion, el surtidor de la bomba de acele-
racion.

Fig. 13 - Componentes para limpiar y controlar

A_ Surtidores principales D. Filtro de combustible

B. Surtidor bomba de aceleracion  E. Surtidores de marcha lenta
C. Asiento de valvula aguja

Fig. 14 - Componentes para controlar

Fig. 15 - Componentes de la bomba de aceleracion
A. Resorte de retorno
B. Diafragma
C. Tapa
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2.3. Valvula aguja - Reemplazo
2.3.1. Desmontaje

— Desconectar la bateria

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
explicado en la Seccidn 2 del Capitulo 12.

— Limpiar el carburador exteriormente.

— Desconectar la manguera de suministro de com-
bustible.

Nota: Sila abrazadera de fijacion es del tipo Keystone
(Tipo A de la figura 5) se debera cortar y reem-
plazar por una del tipo a tornillo tangencial (Tipo
B de la figura 5).

— Retirar las mangueras de la carcaza del cebador
automatico. Mantener las mangueras desconecta-
das con los extremos hacia arriba. Con esta accion
solo se perdera una pequefa parte de la mezcla
refrigerante.

— Retirar los 6 tornillos de sujecion y retirar la tapa del Fig. 19 - Extraccion de la tapa
cuerpo del carburador (Fig. 19).

— Retirar el eje del flotante, el flotante, la valvula aguja
y el asiento.

— Extraer el tapdn y el filtro de combustible.

2.3.2. Montaje

— Limpiar los componentes y reemplazar aquellos
que presenten danos o uso excesivo (Fig. 20).

— Colocar en la tapa una nueva junta e instalar el
asiento de la valvula aguja con una junta nueva.

— Colocar la nueva valvula, el flotante y el eje dentro
de la tapa. Instalar el filtro de combustible y el tapon.
Ajustar el mismo convenientemente.

— Ajustar el nivel de cuba de acuerdo al siguiente
procedimiento.

— Con latapa en posicion vertical, y la valvula aguja

en su posicion de CERRADA, medir la distancia E'%E?ge; Somponeies e intaps
. ) i £ f : a aguja
entre la cara inferior de la junta y el flotante. Para B. Flotante D. Asiento

ello utilizar una broca de diametro especificado
(Ver Seccion Especificaciones).

Nota: La junta de la tapa debe estar en su posicion al

realizar el control.

— Si la distancia no corresponde a la indicada en la
Secccion Especificaciones, modificar la posicion de
la lenglieta que acciona a la valvula aguja hasta
lograr el valor indicado (Fig. 21).

— Montar la tapa, conectar la manguera de suministro
de combustible y las mangueras de la carcaza del
cebador automatico.

— Montar el filtro de aire y conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.1. de esta seccion.

~ Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla de refrige- El 2E RNCEON WM G anie
rante en el deposito.
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2.4. Diafragma de accionamiento del 2° cuerpo -
Reemplazo

2.4.1. Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
detallado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Desconectar la varilla de accionamiento del eje de
la mariposa de aceleracion (Fig. 22).

Fig. 22 - Desconexion de la varilla de accionamiento

— Extraer los cuatro tornillos de fijacion y retirar la
tapa.
— Retirar el conjunto de diafragma-varilla (Fig. 23).

Fig. 23 - Conjunto de la unidad
A. Diafragma

B. Resorte

C. Tapa

2.4.2. Instalacion

— Controlar el estado del diafragma.

— Si presenta dafios o signos de excesivo uso, reem-
plazarlo.

— Montar el diafragma correctamente en su aloja-
miento.

— Instalar la tapa y asegurarla con los 4 tornillos.
Ajustarlos convenientemente (Fig. 24).

— Conectar la varilla de accionamiento al eje de la
mariposa.

— Montar el conjunto de filtro de aire, de acuerdo a lo
explicado en la Seccion 2 del capitulo 12.

— Conectar la bateria. :

|

Il s T s n

Fig. 24 - Tornillos de sujecion de la tapa
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2.5. Cebador automatico
2.5.1. Desmontaje

— Desconectar la bateria.

— Desmontar el filtro de aire de acuerdo a lo detallado
en la Seccion 2 del capitulo 12.

— Extraer las dos mangueras del cebador automatico
y mantenerlas elevadas (Fig. 25).

Nota: Antes de desconectar las mangueras asegu-
rarse que el sistema de enfriamiento no esté
presurizado (retirando y colocando nueva-
mente la tapa del radiador) y que la tapa del
radiador se halle correctamente instalada. Con Fig. 25 - Mangueras del cebador automatico posicionadas con
esta accion solo se perdera una pequena canti- los extremos hacia arriba
dad de mezcla refrigerante.

— Extraer los seis tornillos y retirar la tapa del carbura-

dor.

— Retirar los tres tornillos de sujecién y retirar el con-

junta de la tapa resorte bimetalico (Fig. 26).

— Extraer la junta térmica interna y el resorte de re-

torno de la palanca de accionamiento.

Fig. 26 - Tornillos de sujecion del conjunto tapa-resorte
bimetalico

— Retirar los tres tornillos internos de sujecion y retirar
la unidad, girando y desconectandola de la varilla
de control del cebador (Fig. 27).

— Retirar los tres tornillos de sujecion y retirar el dia-
fragma de la unidad de vacio del conjunto.

— Retirar la tuerca de sujecion y despiezar el meca-
nismo de control del cebador automatico.

Fig. 27 - Tornillos de sujecion del conjunto
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SISTEMA DE ALIMENTACION

2.5.2. Control

— Limpiar e inspeccionar minuciosamente los compo-
nentes.

— Reemplazar el diafragma si presenta signos de uso
excesivo o danos.

— Reemplazar aquellos elementos que presenten sig-
nos de uso excesivo.

2.5.3. Armado

— Montar los elementos que componen el mecanismo
de acuerdo a lo ilustrado en la figura 28.

Nota: No lubricar los componentes.

— Instalar la unidad de vacio del conjunto.

Nota: Asegurarse que el diafragma se encuentre co-
rrectamente colocado antes de ajustar los torni-
llos.

— Conectar la varilla de accionamiento, posicionar el
conjunto y asegurarlo con los tornillos. Ajustar los
tornillos convenientemente.

— Colocar y/o ajustar la unidad de vacio de acuerdo a
lo detallado en el punto 2.5.4. de esta Seccion.

— Montar la junta interna térmica (Fig. 29).

Nota: Asegurarse que la ranura de la junta interna se

localice correctamente.

— Montar el conjunto de tapa-resorte bimetalico, cui-
dando que el extremo libre del resorte bimetalico se
conecte correctamente a la palanca de acciona-
miento, posicionar la tapa adecuadamente e insta-
lar los tornillos de sujecién. No ajustar los tornillos.

— Alinear la marca que posee la tapa del resorte con la
marca apropiada realizada en la carcaza de ceba-
dor y ajustar los tornillos convenientemente (F ig.
30).

— Instalar la tapa del carburador. Apretar los seis tor-
nillos.

— Conectar las mangueras del cebador.

— Montar el conjunto del filtro de aire correctamente,

- _de acuerdo a lo indicado en la Seccion 2 del Capi-

 tulo 12.

— Conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.1. de esta Seccion.

— Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla refrige-
rante en el depésito.

Fig. 28 - Componentes del mecanismo

Fig. 29 - Junta interna térmica

Fig. 30 - Marcas de ajuste del cebador
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2.6.2. Ajuste de la valvula empobrecedora

— Desconectar la bateria

— Retirar el conjunto del filtro de aire de acuerdo a lo
indicado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Desconectar las mangueras del cebador automa-
tico y mantenerlas con los extremos hacia arriba.
Con esta accion solo se perdera un pequena parte
de la mezcla refrigerante.

— Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer el con-
junto de resorte bimetal y carcaza (Fig. 31).

— Extraer la junta térmica interna.

— Controlar y/o ajustar la valvula empobrecedora de
acuerdo al siguiente procedimiento:

e Colocar una banda elastica de tal foma que man-

tenga cerrada la mariposa del cebador (Fig. 32).

® Abrir y cerrar la mariposa del acelerador. Esta ac-
cion permitira que la mariposa del cebador se cierre
completamente.
® Desplazar manualmente el vastago del diafragma
hasta su tope. Al realizar esta accion, la mariposa
del cebador se abrira parcialmente.

e Medir la distancia existente entre la mariposa del
cebador y la pared del cuerpo principal (Lado des-
cendente de la mariposa).

Nota: El vastago del diafragma esta “cargado” por un
rescrte y es esencial que, para obtener la ma-
xima accion de esta valvula (DESCEBAR), el
mismo se desplace TOTALMENTE hasta su
tope.

@Si la medida obtenida no corresponde a la indicada
en la Seccion Especificaciones, ajustar el tornillo
tope ubicado en la tapa del diafragma hasta obtener
el valor correcto.

- Retirar la banda elastica.

— Montar la junta interna térmica cuidando que la ra-
nura de la misma se localize correctamente.

— Montar el conjunto de tapa-resorte bimetalico, ase-
gurandose que el extremo libre del resorte se co-
necte correctamente a la palanca de acciona-
miento.

— Posicionar la tapa adecuadamente e instalar los
tornillos de sujecion. No ajustarlos.

— Alinear la marca que posee la tapa del resorte con
la ranura apropiada realizada en la carcaza del
cebador y ajustar los tornillos convenientemente.

— Montar el conjunto del filtro de aire de acuerdo a lo
indicado en la Seccion 2 del Capitulo 12.

— Conectar las mangueras del cebador.

— Conectar |la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lentay
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.1. de esta seccion.

Fig. 31 - Tornillos de sujecion de la carcaza

Fig. 32 - Ajuste de la valvula empobrecedora

Fig. 33 - Marcas de ajuste del cebador
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2.7. Ajuste de la marcha lenta acelerada

— Poner el motor en marcha y calentarlo hasta que
adquiera su temperatura normal de funcionamiento.

— Detener el motor y conectar un medidor de RPM de
acuerdo a las instrucciones dadas por el fabricante.

— Retirar el conjunto del filtro de aire.

— Mantener la mariposa del acelerador parcialmente
abierta, cerrar totalmente la mariposa del cebador y
liberar el acelerador.

— Abrir la mariposa del cebador hasta que el tornillo
de regulacion de la marcha lenta acelerada se en-
cuentre en tercer escalon (medio) de la feva (Fig.
34).

B Fig. 34 - Punto de ajuste
Nota: El acelerador mantendra el mecanismo del ce- A Tornillo en el tercer escalon

bador en la posicion de ajuste situada en el B- Tornillo de regulacion

medio de la leva de marcha lenta acelerada.

— Liberar la mariposa del cebador y sin accionar el
pedal del acelerador, poner el motor en marcha y
observar el régimen del mismo. Consultar la Sec-
cion Especificaciones.

Nota: Cuando se libera la mariposa del cebador, la
misma retornara a la posicion de totalmente
abierta.

— Caso contrario el motor no ha alcanzado REAL-
MENTE la temperatura normal de funcionamiento o
el mecanismo de cebador automatico no funciona
correctamente.

— Si el régimen observado en el indicador de RPM no
es el indicado en la Seccion Especificaciones, ajus-
tar el tornillo de regulacion hasta obtener el valor
correcto.

— Montar el conjunto de filtro de aire.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

3. ESPECIFICACIONES

Modelo del carburador Solex 34 EIES

Numero de pieza. Aplicacion - 84BR-9510-N — Motor 14-2,3L. Caja manual sin A/A
84BR-9510-S — Motor 14-2,3L. Caja manual con A/A

Cantidad de bocas Dos. Apertura progresiva
Identificacion de las bocas Primaria Secundaria
Diametro de las bocas (mm) 34 34
Diametro del venturi (mm) 24 24
Sistema Bi-Jet No Si
Surtidor principal 125 120
Surtidor de minima : 45 52,5
Emulsor - N° Argelite 170.000 171.000
Surtidor de aire de minima 130 100
Surtidor de aire principal 145 135
Surtidor de aire (venturi) 110 .
Toma de vacio para avance de encendido Un solo orificio de senal £
de vacio en marcha lenta
Surtidor del econostato — 60
Surtidor valvula de potencia 65 -
Identificacion de las mariposas de aceleracion N° 12. Grabado en la cara |N° 16. Grabado en la cara
inferior de la mariposa interior de la mariposa
Venteo de cuba Interior de 7 mm de diametro
Restriccién de vacio tapa valvula de potencia 40
Sgrtidor bomba de aceleracion 60
- Igeso del conjunto de flotante 7.50r

Ajuste de la altura con respecto a la tapa del
carburador con junta (mm)
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ESPECIFICACIONES (Cont.)
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Carburador Pieza Ford 84BR-951 O-N/ﬂ_/S/U/J/F

Seccion1 - DESCRIPCION GENERAL
Seccion2 — AJUSTES

Seccion3 — REPARACIONES

Seccion4 - ESPECIFICACIONES
Seccion5 — HERRAMIENTAS ESPECIALES




SISTEMA DE ALIMENTACION

1. DESCRIPCION GENERAL

El carburador de referencia, que equipa a las unidades
SIERRA con motor 14-2,3L e 14-2'3L “SP", es basica-
mente el mismo para todos los modelos. Las peque-
nas diferencias son tratadas separadamente, indi-
cando en cada caso el modelo que posee ese detalle.
(Por ejemplo: Amortiguador de cierre en vehiculos con
caja automatica, compensador de revoluciones en
vehiculos con aire acondicionado, o apertura simulta-
nea de las mariposas de aceleracion en vehiculos
equipados con motor 14-2,3L “SP”, entre otros deta-
lles).

1.1. Principio de funcionamiento

El carburador es un conjunto de dispositivos y circui-
tos encargados de suministar al motor, la relacion
aire-combustible apropiada en todas las condiciones
de marcha del mismo. Para cumplir con dicha funcién,
el carburador de referencia cuenta con los siguientes
sistemas.

1.1.1. Sistema de nivel constante

Esta constituido por un flotante y una vélvula de aguija.
Cuando el nivel sube, el flotante levanta el punzén de
la valvula aguja cerrando el orificio de pasaje de com-
bustible.

Una caracteristica la constituye el disefio de la valvula
aguja. La misma posee un rebaje que permite la intro-
duccion de un soporte que vincula la véalvula aguja con
el brazo del flotante. De esta forma se asegura la
apertura de la valvula cuando desciende el nivel de
combustible (Fig. 1).

La ventilacién de la cuba se realiza en forma interna
por medio de un conducto mecanizado en la tapa del
carburador.

Fig. 1 - Sistema de nivel constante
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SISTEMA DE ALIMENTACION

1.1.2. Sistema de puesta en marcha

El cebador automatico es calefaccionado por el agua
del sistema de enfriamiento del motor y su circuito
hidréulico se halla conectado en serie con el corres-
pondiente al calefactor.
El objeto del sistema es proporcionar una mezcla rica
en combustible, necesaria para la puesta en marcha
del motor en frio y su posterior funcionamiento durante
el periodo de calentamiento, puesto que en las condi-
ciones citadas el combustible no se vaporiza, como
consecuencia de su contacto con las paredes frias del
multiple de admisién y el motor. De acuerdo a lo ex-
puesto, el combustible permanece en estado liquido,
resultando una combustion lenta y parcial dentro de
los cilindros. El sistema posee una mariposa de ce-
bado (entre otros elementos), que se encuentra obs-
truyendo el conducto de entrada de aire con el motor
frio. Cuando el motor es operado en frio para su
puesta en marcha, la mariposa del cebador se en-
cuentra cerrada provocando una elevada depresion
en el carburadory el multiple de admision que provoca
el flujo de combustible desde el sistema principal y de
baja entregando de esta manera una mezcla rica en
combustible que es necesaria para el funcionamiento
- del motor en frio.
El mecanismo de accionamiento de la mariposa esta
compuesto por un resorte bimetal ubicado dentro de
una carcaza. La tension del resorte aumenta al dismi-
nuir la temperatura y disminuye con el aumento de la
misma; debemos recordar que el calor lo proporciona
el liquido del sistema de enfriamiento del motor el cual
circula a través de una camara apropiada en el cuerpo
del carburador.
Cuando se inicie la marcha del motor en frio es nece-
sario provocar en forma rapida, una pequefa apertura
de la mariposa del cebador, para evitar el excesivo
enriquecimiento de la mezcla. La citada accién es
lograda por un mecanismo que consiste en un dia-
fragma de vacio conectado al multiple de admision, de
manera que la elevada depresion existente en el
mismo, provoca el desplazamiento del diafragma y
éste a su vez acciona la mariposa del cebador en
forma opuesta a la tension del resorte, lograndose de
esta manera la citada apertura parcial. El sistema
descripto se denomina empobrecedor y posee un me-
canismo que permite regular el valor de apertura de la
mariposa.

A medida que aumenta la temperatura del liquido en el
sistema de enfriamiento, disminuye gradualmente la
tension del resorte y la mariposa modifica su posicion.
El proceso citado continda hasta que el sistema de
enfriamiento alcanza la temperatura normal de funcio-
namiento y la mariposa se ubica en la posiciéon de
maxima apertura. Por lo tanto el tiempo de cebado
dependera no solamente de la calibracion y regula-
cién del sistema, sino también de la temperatura am-
biente. En términos generales, se establece que el
tiempo de cebado sera aproximadamente 4'30" para
temperaturas ambientes superiores de 0°C (Figs 1Ay
1B).

Fig. 1A - Componentes del sistema

Fig. 1B - Posicion de apertura parcial
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1.1.3. Sistema de marcha lenta

Este dispositivo esta constituido por un surtidor de
marcha lenta A, un orificio de entrada de aire B, un
tornillo de tope de cierre de mariposa C y un tornillo de
regulacion de marcha minima D.

Cuando la mariposa de aceleracion se encuentra en la
posicion de la figura 2, el vacio existente debajo de ella
succiona la mezcla de combustible del orificio regu-
lado por el tornillo de aguja D.

El aire ingresa al sistema por el orificio B y se mezcla
con el combustible en el surtidor A. El caudal de mez-
cla es regulado por el tornillo D.

La posicion de ralenti de la mariposa del acelerador,
se regula por medio del tornillo C.

Asociado con este sistema estéa el de marcha interme-
dia, que comienza a actuar cuando la mariposa del
acelerador en su apertura, supera la altura de los
orificios E. Estos orificios proporcionan un incremento
en la cantidad de mezcla combustible que ingresa a
los cilindros permitiendo de este modo el normal fun-
cionamiento del motor para aceleraciones parciales o
progresivas (Fig. 3).

Es importante recalcar que este sistema funciona
mientras la posicion de la mariposa del acelerador
esté parcialmente abierta y exista un vacio considera-
ble debajo de la misma.

Cuando la mariposa del acelerador alcanza aperturas
mayores, comienza a funcionar el sistema de marcha
normal que se describe en el punto siguiente.

Fig. 2 - Sistema de marcha lenta

Fig. 3 - Sistema de marcha intermedia
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1.1.4. Sistema de marcha normal

En este sistema se han introducido mejoras para evi-
tar la formacion de burbujas de gases de combustible
en los canales internos del carburador.

Por lo antedicho, el surtidor principal (A) se instala lo
mas cerca posible del pozo del emulsionador y junto al
mismo se ubica el paso calibrado de la valvula de
potencia. Asimismo se ha redisenado el tubo emulsio-
nador (B) eliminando la rosca a fin de obtener una
localizacion constante en todas las series de carbura-
dores. Por ultimo, el surtidor de aire principal (C) es
desmontable del tubo emulsionador (B) (Fig. 4).

El surtidor principal est4 atornillado al fondo de la cuba
y solo se puede tener acceso a él desmontando la tapa
de la misma.

El tubo de emulsion esta montado lateralmente, algo
inclinado y queda introducido en forma inamobible en
el depdsito de emulsion: el surtidor de aire principal va
roscado en el mismo. La parte superior del deposito de
emulsion se encuentra en comunicacion con el difusor.
Cuando la mariposa de aceleracion se abre lo sufi-
ciente como para establecer un flujo de aire conside-
rable a través del difusor entra en funcionamiento el
sistema de marcha normal alimentado por el surtidor
de aire y el surtidor principal.

En las secciones de menor diametro de los dos difuso-
res, se produce una depresién debido al aumento de
velocidades en esas zonas. Esta diferencia de presio-
nes entre la boquilla de descarga, que se encuentraen
el difusor secundario, y la cuba, hace que el combusti-
ble circule por el sistema principal.

Desde el surtidor principal, el combustible pasa al tubo
de emulsion. El surtidor principal de aire por su parte
permite el ingreso de aire a alta velocidad al tubo de
emulsion, mezclandose con el combustible prove-
niente de la parte inferior.

En estas condiciones, el combustible emulsionado
con el aire, pasa por la boquilla de descarga al difusor
secundario primero y al primario después, atomizan-
dose en el tubo de admision.

La emulsion del combustible antes de ser atomizado
es una condicion esencial para obtener una relacion
aire-combustible apropiada en distintas condiciones
de funcionamiento del motor.

Fig. 4 - Sistema de marcha normal
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1.1.5. Sistema de aceleracién

A) Vehiculos con caja manual:

En este caso, el sistema de aceleracon esta com-
puesto por una bomba a diafragma (A), una valvula de
bolilla (B) y un inyector (C). El accionamiento de la
misma se realiza por medio de una leva perfilada que
asegura la correcta sincronizacion y el adecuado volu-
men de inyeccion de combustible. Se debe tener pre-
sente que la leva antes citada ha sido desarrollada
para cada calibracion en particular y no puede ser
intercambiada entre distintos modelos de carburado-
res. El diafragma se vincula a la leva por medio de un
émbolo con resorte incorporado. De esta forma se
evita que las vibraciones transmitidas por el acelera-
dor provoquen inyecciones de combustible no aprove-
chables (Fig. 6)

Cuando la mariposa del acelerador se abre, el meca-
nismo de comando de la bomba de aceleracion, im-
pulsa el combustible que se encuentra en la camara
de la misma. La presion que se genera en la camara
abre la valvula de bolilla (B) y agrega al sistema de
admision una cantidad adicional de combustible a tra-
vés del inyector calibrado (C). EI mismo esta cons-
truido en un sola pieza de aleacién liviana con la
finalidad de asegurar la ubicacion y direcciéon de com-
bustible con respecto al vénturi

B) Vehiculos con transmision automatica.

Este sistema esta compuesto de una bomba a mem-
brana (A), una valvula de bolilla (B) y un inyector
calibrado (C) (Fig. 7).

El accionamiento de la bomba se hace por medio de
una leva solidaria al eje del acelerador, un vastago (E)
regulable y una palanca (F) que ataca al vastago de la
membrana.

Cuando la mariposa del acelerador se abre, el meca-
nismo de comando de la bomba de aceleracion, im-
pulsa el combustible que se encuentra en la camara
de la misma. La presion que se genera en la camara
abre la valvula de bolilla (B) y agrega al sistema de
admision una cantidad adicional de combustible a tra-
vés del inyector calibrado (C).

La inyeccion de combustible se hace en forma pro-
gresiva, debido a que la palanca (F) no es accionada
en forma directa por el vastago (E), sino por el resorte
montado sobre él.

Este sistema esta ideado para funcionar en forma
intermitente, para cubrir las necesidades del motor y
cuando debe pasar de un estado de carga a otro
superior.

Fig. 6 - Sistema de aceleracién (Transmisién manual)

Fig. 7 - Sistema de aceleraci6n (Transmisién automatica)
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1.1.6. Sistema econimizador (Econostato)

Este sistema esta constituido por un tubo inyector (A),
que se alimenta directamente de la cuba a través de
un conducto calibrado, y desemboca en la zona supe-
rior de la boca secundaria.

Cuando el motor se encuentra a elevado régimen y la
depresion, creada por el caudal de aire, alcanza un

Fig. 8 - Sistema economizador (Tipico)

1.1.7. Sistema “Bi-jet”
El sistema de referencia es un conducto mecanizado
en el cuerpo del carburador que alimenta, en forma

adicional, al conducto de baja del segundo cuerpo. De
esta manera al alcanzar el motor un determinado régi-

Fig. 9 - Sistema Bi-Jet (Tipico)

DICIEMBRE 1984

valor determinado, comienza a fluir combustible por
su inyector. De esta forma permite conservar, a regi-
menes elevados, una dosificacion normal de la mez-
cla y asegura una minima dosificacion a plena carga
del motor con un régimen reducido (Fig. 8).

men, el sistema de baja del segundo cuerpo recibe un
ingreso adicional de combustible que proviene, direc-
tamente, a través de un orificio calibrado practicado en
la cuba (Fig. 9).
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1.1.8. Sistema de potencia

La valvula que controla este sistema esta ubicada en
la zona inferior del carburador debajo del niple de
alimentacién. Esta comuesto por los elementos que
se observan en la figura 10.
El diafragma posee un su zona central un perno que
actua sobre la valvula alojada en la tapa intermedia.
Un resorte de presion, precisamente calibrado, alo-
jado entre la tapa y el difragma mantiene el perno del
mismo actuando sobre la valvula alojada en la tapa
intermedia manteniéndola normalmente abierta.
Completan el sistema un conducto de vacio que, prac-
ticado en la base del carburador, actua sobre la cara
anterior del diafragma (cdmara ubicada entre tapa y
diafragma) y un conducto de combustible que comu-
nica la cuba, a través de la valvula de referencia y el
paso calibrado de la valvula de potencia, con el surti-
dor principal.
Funcionamiento:
El vacio del multiple de admision con la mariposa en
posicion de marcha lenta es del orden de 17 a 20
pulgadas de Hg.
Cuando la mariposa se encuentra completamente
abierta, este vacio desciende hasta 2 pulgadas de
mercurio aproximadamente.
De acuerdo a lo expuesto, el vacio existente en el
multiple de admision se utiliza para operar el sistema
de potencia.
Cuando la mariposa se encuentra parcialmente ce-
rrada, el vacio existente actua sobre la cara anterior
del diafragma, venciendo la tensién del resorte, man-
teniendo la valvula ubicada en la tapa intermedia en |la
posicion de cerrada.
A medida que la mariposa del acelerador se abre, el
vacio existente disminuye hasta que alcanza un valor
en el cual la tension del resorte es superior y obliga al
diafragma, a través de su perno central a abrir la
vélvula ubicada en la tapa intermedia.
De esta forma, se logra un comunicacién adicional,
entre la cuba y el sistema principal, de combustible
que asegura el enriquecimiento de la mezcla que el
motor requiere para desarrollar las maximas poten-
cias (Fig 11).
Al cerrarse la mariposa de aceleraciéon se crea un
aumento inmediato de vacio que acciona al diafragma
cerrando la valvula. Este sistema, por lo tanto, trabaja
automaticamente ya que el vacio del multiple es una
funcion de la carga a la que esta sometido el motor.
Importante: Es de fundamental importancia no alte-
rar la tension del resorte ya que su cali-
braciéon estd desarrollada para cada
caso en particular.

Fig. 10 - Valvula de potencia

Tapa

. Resorte calibrado
. Diafragma .

. Tapaintermedia
. Junta

moom®»

Fig. 11 - Comunicacion entre el sistema de potencia y el sis-
tema principal
A_ Paso calibrado principal _
B. Paso calibrado de la valvula de potencia

DICIEMBRE 1984

MANUAL DE TALLER SIERRA 12B-1-7



SISTEMA DE ALIMENTACION

1.1.9. Sistema compensador de velocidad
de marcha lenta

Las unidades equipadas con aire acondicionado po-
seen un compensador de velocidad de marcha lenta
neumatico cuya finalidad es “compensar” 6 “elevar”
la caida del régimen del motor cuando se conecta el
equipo mencionado.

El mismo actua sobre el eje de la mariposa primaria
del carburador y su carrera se regula con el tornillo
ubicado en la parte superior del diafragma del com-
pensador (Fig. 13).

Este compensador est4d comandado por una electro-
valvula ubicada en el panel interior del guardabarro
izquierdo. Dicha valvula, al recibir una senal eléctrica
gue es tomada del embrague magnético del compre-
sor, torna vacio del multiple de admision y lo transmite
al diagrama del compensador. El mismo se contrae,
comprimiendo un resorte en su interior y mediante un
simple juego de palancas, abre la mariposa primaria
del acelerador. Dicha apertura esta limitada por el
recorrido libre del diafragma que es regulado por el
tornillo colocado en su parte superior. De esta forma
se realiza la compensacion del régimen deseado.

1.1.10 Amortiguador de ciérre de mariposa primaria

Las unidades equipadas con transmision automatica
disponen de un elemento ubicado sobre la zona lateral
del carburador cuya finalidad es “amortiguar” el cierre
de la mariposa primaria de aceleracion.

La amortiguacion mencionada es necesaria pues
evita que el motor del vehiculo se detenga cuando se
suelta el pedal del acelerador. El recorrido del amorti-
guador es regulado por una tuerca ubicada en la zona
superior del mismo.

1.1.11 Mecanismo de apertura simultanea de
mariposas.

El carburador que equipa a las unidades con motor
14-2,3L “SP” posee las mismas caracteristicas, des-
cripcion de funcionamiento y sistema que el utilizado
en las unidades con motor 14-2,3L. Las diferencjas
mas notorias estan en el diametro de las bocas de
mayor tamano, aumento de los pasos calibrados y en
la apertura, en este caso simultanea, de las mariposas
de aceleracion (Fig. 14).

Fig. 13 - Compensador de velocidad de marcha lenta

Fig. 14 - Apertura simultanea
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2. AJUSTES
2.1. Regulacion del nivel de cuba

— Montar el flotante sobre el detalle 1 de la herra-
mienta T74G-9550-BAS. Colocar este conjunto so-
bre la tapa del carburador empleando dos tornillos
mas proximos al conducto de entrada de combusti-
ble.

— Invertir la tapa y hacer que la palanca del flotante se
apoye sobre el punzén de la valvula de entrada de
combustible, cerrandola. Realizar esta operacion
con la junta de tapa colocada.

— Medir la distancia existente entre el flotante y Ia
junta (Fig. 15) utilizando un broca de didmetro apro-
piado.

— Si la distancia no se encuentra dentro del valor
indicado en la Seccion Especificaciones, actuar so-
bre la palanca del flotante utilizando un pinza ade-
cuada hasta alcanzar el valor correcto.

2.2. Registro del eslabon de union de la mariposa
del cebador con la leva de accionamiento.

— Desmontar parcialmente el sistema.

— Colocar la herramienta especial N° T81G-9848-
BAS dentro de la carcaza, posicionando el agujero
“B" en el teton de referencia (fundido en la carcaza),
mientras que el perno de la leva remachada al eje
de comando bimetal debe colocarse en el agujero
“A" de la herramienta (Fig. 16).

— Con la herramienta asi montada, eliminar el huelgo
de la mariposa del cebador en posicion cerrada.

Nota: La exacta posicion de cierre de la mariposa, se

obtiene girando la tuerca indicada como Rl en la
figura 16.

2.3. Ajuste del resorte termostatico

— Aflojar los tres tornillos de retencion de la tapa del
resorte termostatico.

— Girar la tapa hasta que su marca de referencia se
ubique entre las dos marcas limites de acuerdo a las
condiciones climaticas de la zona. Consultar la Sec-
cion Especificaciones (Fig. 17).

— Ajustar los tornillos de retencion.

Fig. 15 - Control de nivel de cuba

Fig. 16 - Registro de eslab6n

Fig. 17 - Ajuste del cebador
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2.4. Ajuste de la apertura inicial de la mariposs

del cebador

— Cerrar la mariposa del cebador abriendo y cerrando
la mariposa del acelerador.

— Accionar a tope el vastago del diafragma y en esa
posicion, medir la luz existente entre la mariposa
del cebador y el cuerpo del carburador (lado des-
cendente).

— Si la luz medida no corresponde a la especificada,
girar el tornillo de regulacion hasta hallar el valor
buscado.

2.5. Ajuste de la leva de marcha minima acelerada

— Cerrar la mariposa del cebador abriendo y cerrando
la mariposa del acelerador.

— Verificar que el tornillo de ajuste de la marcha mi-
nima acelerada se halle ubicado en el radio mas
alto de la leva (primer escaldn).

— Empujar el vastago manualmente hasta comprimir
el diafragma del empobrecedor para obtener la
apertura de la mariposa del cebador.

— Abrir el acelerador, hasta liberar la leva de marcha
minima acelerada.

— Liberar el acelerador y verificar que el tornillo de
ajuste de marcha minima acelerada, apoye:

— En el segundo escalon de la leva. Verificar que el
borde mas cercano del tornillo se encuentre a la
distancia especificado del 1er escalon.

Existen tipos diferentes de levas (distintos escalo-
namientos) segun para el Carburador-Motor-Caja
de velocidades que se emplee:

— Motor 2,3L con caja de velocidades manual.

— Motor 2,3L con caja de velocidades automatica.

— Ante un cambio o reemplazo se debe colocar
exactamente la especificada para ese modelo de
carburador.

.6. Ajuste de la mariposa secundaria del acelerador

Dicho tornillo, se ajusta en fabrica y no debe ser regu-
lado. Si por alguna razén “muy especial’ fuese nece-

sario hacerlo, arrimar el tornillo hasta notar que haga,

suave contacto con su tope (la mariposa no debe
moverse). Luego ajustar hasta lograr la distancia es-
pecificada en la zona plana del carburador y la mari-
posa secundaria.

2 aceleracion.

-

— Desenroscar el tornillo regulador de marcha minima
hasta que no apoye en su tope. Luego atornillar el
mismo hasta que haga suave tope con su asiento,
luego atornillar 1 1/2 vuelta mas.

— Con la cuba llena, situar ambas bocas del carburador
sobre un embudo y una probeta y accionar el acele-
rador hasta el final de la primera etapa por 10 veces
consecutivas.

— El volumen medido debe ser el indicado en la Sec-
cion Especificaciones.

— Caso contrario, ajustar el recorrido del vastago de la
bomba hasta hallar el valor correcto.

.8 elocidad de marcha lenta. Ajuste

— Calentar el motor hasta que adquiera su temperatura
normal de funcionamiento.

— Conectar el Analizador de Gases de Escape y un
Cuentarrevoluciones al motor, de acuerdo a las ins-
trucciones dadas por el fabricante.

— Estabilizar la marcha del motor. Para ello acelerar el
motor a 3.000 r.p.m. y mantenerlo durante 30 segun-
dos. Luego desacelerarlo hasta logar la velocidad de
marcha lenta.

— Esperar hasta que se observe que la lectura se ha
estabilizado en ambos medidores.

— Ajustar mediante el tornillo de regulacion, la veloci-
dad de marcha lenta al valor indicado en la Seccién
Especnflcamones
porta Normalmente, no sera necesario ajustar

la Relacion de Mezcla.

No obstante, si se encontrara que el nivel
observado es incorrecto, se procedera de
la siguiente forma:

— Estabilizar la marcha del motor segun lo detallado
anteriormente.

— Ajustar el tornillo regulador de mezcla y el tornillo
regulador de velociad hasta lograr la relacion de
mezcla adecuada para el régimen correspondiente.

nportante: El ajuste se debe realizar dentro de los 10
a 30 segundos posteriores a la estabiliza-
cion de los medidores. Caso contrario se
debe estabilizar nuevamente la marcha
del motor.
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2.10 Ajuste del régimen de marcha minima
acelerada

— Calentar el motor hasta que adquiera su temperatura
normal de funcionamiento. Detener el motor.

— Ubicar manualmente el tornillo regulador de marcha
minima acelerada en el primer escalén de la leva
(radio mas alto)

— Conectar un cuentarrevoluciones al motor.

— Poner el motor en marcha y comprobar el régimenen
el medidor.

— Si el mismo no alcanza el valor especificado, actuar
sobre el tornillo regulador.

2.11 Ajuste del compensador de r.p.m.

en marcha minima

— Poner el motor en marcha hasta alcanzar la tempe-
ratura normal de funcionamiento.

— Comprobar que el cebador automatico se encuentre
desactivado.

— Conectar el equipo de aire acondicionado y verificar
que el compresor se encuentre acoplado.

— En esas condiciones, verificar si el régimen del motor
corresponde al valor especificado.

— Caso contrario, corregir la carrera con el tomillo de
regulacion ubicado en la parte superior de la unidad
de vacio del compensador (Fig. 18).

ry

2.12. Amortiguador de cierre de la mariposa. Ajuste

— Con el amortiguador de cierre desmontado del car-
burador, ajustar el régimen de marcha minima del
motor al valor especificado.

— Roscar el amortiguador de cierre de mariposa en el
soporte correspondiente de manera que quede a
tope con este ultimo.

— Interponer una sonda del espesor indicado en la
seccion especificaciones entre el extremo del vas-
tago del amortiguador de cierre y el tope del mencio-
nado vastago.

— Desenroscar lentamente el cuerpo del amortiguador
(retener el brazo de accionamiento del eje de la
mariposa) hasta que el vastago del amortiguador de
cierre se encuentre totaimente comprimido contra la
sonday el tope. Este punto se verifica en el momento
en que comienza a abrirse la marioposa del acelera-
dor.

— Finalmente fijar el amortiguador de cierre a su so-
porte colocando la contratuerca.

Fig. 18 - Tornillo del compensador de r.p.m.
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2.13. Calibracion del sistema de apertura simultanea

Para lograr la correcta sincronizacion de las maripo-
sas de aceleracion se debera proceder de la siguiente
forma (Fig. 19).

— Aflojar totalmente el tornillo de regulacion 10y apre-
tar la tuerca 9.

— Con la tuerca 4 y el tornillo 3 flojos, presionar simul-
taneamente la leva 5 y el sector 2, quedando la
mariposa de aceleracion totalmente cerrada. En
estas condiciones apretar primero la tuerca 4 y
luego el tornillo 3.

— Verificar si al accionar con la leva 8 el sector co-
mando 7, desplaza instantaneamente el sector co-
mandado 2.

— Doblar la arandela de seguridad 1. Fig. 19 - Mecanismo de apertura simultanea

— Comprobar y ajustar la regulacion de mezcla para
marcha minima.

2.14. Ajuste del sistema de bomba de aceleracion
aleva

— Una vez montado el sistema, verificar que entre la
leva de accionamiento y el eje del diafragma no
exista luz alguna.

— Si existe algun juego, el mismo debe eliminarse de
la siguiente forma:

— Aflojar las contratuercas (A y B).

— Girar la tuerca (C) hasta eliminar totalmente el
juego entre la leva y el eje.

— Ajustar las contratuercas

RRA -4
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— Desconectar la bateria.

— Retirar el conjunto de filtro de aire de acuerdo a lo
detallado en la seccién 3 del capitulo 12.

— Desconectar el cable del acelerador.

— Retirar las mangueras del cebador automatico.

— Retirar el tubo de combustible y el conducto de toma
de vacio del distribuidor.

— Retirar las tuercas de fijacion del carburador al mal-
tiple utilizando la herramienta especial T74G-2785-
BAS.

— Tapar la boca de entrada al multiple para evitar el
ingreso de particulas extraias a los cilindros.

— Limpiar las superficies de apoyo del carburador.

— Colocar el carburador en su posicion con las nuevas
juntas de base y asegurarlo con las tuercas de suje-
cion. Ajustar las mismas con la herramienta espe-
cial T74G-2785-BAS.

— Conectar la manguera de suministro de combusti-
ble.

— Conectar la manguera de toma de vacio.

— Conectar el cable del acelerador.

— Instalar las dos mangueras del cebador automatico.

— Instalar el conjunto de filtro de aire, asegurandose
que la manguera de vacio se halle instalada.

— Conectar la bateria.

— Controlar y/o ajustar la velocidad de marcha lenta y
la relacion de mezcla de acuerdo a lo indicado en el
punto 2.8. de este capitulo.

— Controlar y/o ajustar el mecanismo de cebador au-
tomatico de acuerdo a lo detallado en el punto co-
rrespondiente.

— Controlar y/o ajustar el nivel de la mezcla refrige-
rante en el depdsito.
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3.3. Desarme
3.3.1. Tapa superior

— Limpiar el carburador exteriormente con un sol-
vente adecuado.

— Retirar los seis tornillos de sujecion

— Retirar el niple de entrada con el filtro de la tapa del
carburador.

— Retirar el flotante de su eje y la junta de la tapa del
carburador.

— Extraer el conjunto de asiento y vélvula aguja.

— Retirar los tres tornillos de sujecion y extraer el
conjunto de tapa del cebador, resorte bimetalico.
Retirar el protector térmico interno.

— Retirar los cuatro tornillos de sujecion y extraer la
tapay el resorte del diafragma del empobrecedor.

— Extraer el tornillo de regulacion y el diafragma del
empobrecedor con su eje del cuerpo del cebador.

— Retirar la tuerca que vincula la varilla de la mariposa
del cebador con la palanca de la leva. Extraer el
resorte y la arandela.

— Retirar el resorte que vincula la palanca con la leva
de marcha minima acelerada.

— Retirar la tuerca de retencion y retirar la arandela, la
palanca, la leva, el eje y el buje de teflon.

— Retirar los dos tornillos y extraer la carcaza del
cebador de la tapa

3.3.2. Cuerpo

— Extraer el inyector de la bomba de aceleracién ti-
rando hacia arriba.

Importante: Sistema de aceleracion en vehiculos con

' caja manual.

— Retirar los cuatro tornillos de la tapa y extraer el
diafragma de la bomba de aceleracion y el resorte.
Retirar la tapa haciendo presion levemente sobre el
eje donde va conectada la leva de la bomba de
aceleracion.

Importante: Sistema de aceleracién en vehiculos con

caja automatica

— Quitar los cuatro tornillos que fijan la bomba de
aceleracion al cuerpo principal y retirar el diafragma
y el resorte interior.

— Sacar la contratuerca y tuerca que regulan la posi-
cion de la palanca de accionamiento de la bomba
de aceleracion.

— Retirar la tapa de la bomba de aceleracion, el re-
sorte y la arandela de retén de la palanca de accio-
namiento.

importante: Las siguientes operaciones son comu-

nes a ambos carburadores.

— Retirar los tres tornillos de retencion y retirar la tapa,
el resorte, el diafragma, la tapa intermedia y la junta
de la valvula de economia potencia.

— Retirar los surtidores de aire de los tubos de emul-
sion.

— Extraer los pasos calibrados principales y la valvula
de entrada de la bomba de aceleracon ubicados en
el fondo de la cuba.

— Retirar los pasos calibrados de marcha lenta y el tornillo
regulador de relacién de mezcla.

3.3.3. Mecanismo de aceleracion

— Observar los detalles de la figura 20.

— Retirar el resorte A que actua verticalmente sobre la
leva intermedia del acelerador B.

— Retirar el tornillo C que retiene la leva intermedia de
marcha minima acelerada y la arandela D.

— Retirar el tornillo E que retiene el resorte F del eje
primario G, en el extremo del lado de la cuba.

— Desconectar el resorte F y retirarlo de su posicion.

— Retirar la palanca H que vincula la varilla de accio-
namiento de la bomba de aceleracion a la mariposa
primaria.

— Extraer el seguro de retencion | del eje primario.

— Desde la parte inferior del carburador, retirar los dos
tornillos J que fijan la mariposa primaria K al eje y
extraer la mariposa.

— Extraer el eje primario G

— Extraer el seguro de retencion L del eje secundario.

— Desde la parte inferior del carburador retirar los dos
tornillos de retencion de la mariposa secundaria My
extraerla.

— Retirar el eje secundario N.
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Limpieza e inspeccion

Las partes principales como tapa y cuerpo principal,
deben ser lavados con un limpiador para carburado-
res adecuado, manteniéndolas sumergidas y agitan-
dolas durante el tiempo necesario.

Posteriormente, las partes deben ser sometidas a un
doble eguaje, con agua caliente primero y thiner des-
pues. Completar la limpieza secando con aire a
presion.

Una vez que todos los componentes han sido limpia-
dos inspeccionar visualmente el estado de cada uno
de ellos.

Reemplazar aquellos que se encuentran en mal es-
tado o presenten signos de desgaste excesivo.

3.5. Armado

3.5.1. Mecanismo de aceleracién

— Observar los detalles en la figura 20

— Colocar el eje secundario con el resorte montado en
la leva del mismo. Conectar el resorte en el tope por
un extremo y en la leva por el otro. La leva debe
tomar una posicion tal que el tornillo de regulacién
de la mariposa secundaria quede sobre la parte
superior del tope.

— Colocar el seguro de retencion, la mariposa con el
numero hacia afuera y los dos tornillos de sujecion
de la misma.

— Ubicar el eje primario conjunto en el cuerpo de tal
manera que el orificio de la leva intermedia se aco-
ple con la leva del eje secundario. El tornillo de
regulacion de marcha lenta debe quedar por en-
cima del tope correspondiente.

— Colocar la mariposa primaria K en el eje y retenerla
con los dos tornillos de sujecion J. Instalar la mari-
posa con el numero de identificacion hacia afuera.

— Instalar el seguro de retencion | del eje primario.

— Ubicar la palanca H que vincula la varilla de accio-
namiento de la bomba de aceleracion a la mariposa
primaria, colocar el resorte F correctamente, insta-
lar el tornillo E y apretarlo convenientemente.

— Ubicar la leva intermedia de marcha minima acele-
rada 0, la arandela D y el tornillo de retencién C.
Ajustarlo convenientemente.

— Instalar el resorte A que actua verticalmente sobre
la leva intermedia del acelerador B.

IMPORTANTE:
En los carburadores con mecanismo de apertura si-
multanea de las mariposas de aceleracion, los eje de
las mismas poseen bujes de teflén con una ranura que
permite su montaje en los alojamientos practicados en
el eje a tal fin. Para evitar danar los bujes durante el
armado se debe seguir el siguiente procedimiento.

— Montar un solo buje en el eje e introducir éste en el
cuerpo del carburador hasta la mitad

— Montar el otro buje por la base del cuerpo del carbu-
rador

— Posicionar los bujes sobre las respectivas banca-
das del cuerpo del carburador y finalmente introdu-
cir el eje hasta la posicion de trabajo

3.5.2. Cuerpo

— Ubicar los pasos calibrados de marcha minima en
sus lugares respectivos y el tornillo regulador de
mezcla con su resorte.

— Instalar el inyector de la bomba de aceleracion.

— Instalar los pasos calibrados principales en sus
lugares correspondientes y la valvula de entrada de
la bomba de aceleracién ubicados en el fondo de la
cuba.

— Colocar los surtidores de aire en sus correspon-
dientes tubos de emulsién.

— Colocar la junta, la tapa intemedia, el diafragma, el
resorte y la tapa de la valvula de potencia. Instalar
los tres tornillos de retencion y apretarlos conve-
nientemente.

Importante: Sistema de aceleracion en vehiculos con

caja automatica.

— Instalar la arandela, el resorte, la tapa de la bomba
de aceleracion, la tuerca y la contratuerca en la
palanca de accionamiento de la bomba de acelera-
cion.

— Instalar el resorte interior, el diafragma y colocar la
tapa de la bomba de aceleracion. Instalar los cuatro
tornilos de retencion y ajustarlos conveniente-
mente.

Importante: Sistema de aceleracion en vehiulos con
caja manual

— Instalar el resorte interior, el diafragma y colocar la
tapa de la bomba de aceleracion. Instalar los cuatro
tornilos de retencion y ajustarlos conveniente-
mente.

— Instalar, a presion, el vastago de accionamiento a la
palanca, de accionamiento de la bomba de acelera-
cion.
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3.5.3. Tapa superior

— Ubicar la carcaza del cebador y sujetarla con los
dos tornillos de retencion.

— Colocar el buje de teflon y el eje.

— Montar sobre el eje la leva, la palanca, la arandela y
la tuerca de retencion. Ajustar la misma convenien-
temente.

— Colocar el resorte que vincula la leva de marcha
minima acelerada con la palanca. Ubicar el extremo
de esta ultima con la varilla de la mariposa del
cebador, previamente instalado la arandela y el
resorte. Colocar la tuerca de sujecion y ajustarla
convenientemente.

— Colocar el diafrgma del empobrecedor con su eje
en el cuerpo del cebador y roscar el tornillo de
regulacion.

— Colocar el resorte y la tapa del diafragma del empo-
brecedor. Ubicar los cuatro tornillos de retencion y
ajustarlos convenientemente.

— Ubicar correctamente el protector térmico y el con-
junto de tapa-resorte bimetal. Colocar los tres torni-
llos de sujecion, ubicar la carcaza correctamente y
ajustar los tornillos.

— Colocar una nueva junta sobre la tapa, el conjunto
valvula aguja-asiento, y el flotante en su eje.

— Montar el niple de entrada con el filtro en la tapa del
carburador.

— Ubicar la tapa conjunto sobre el cuerpo del carbura-
dor. Colocar los tornillos de sujecion y apretarlos
convenientemente.
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3. ESPECIFICACIONES

Modelo del carburador

Solex 34 EIES

Numero de pieza. Aplicacion

84BR-9510-R — Motor 14-2,3L. Caja aut. sin A/A

84BR-9510-U — Motor 14-2,3L. Caja aut. con A/A

Cantidad de bocas

Dos. Apertura progresiva

Identificacion de las bocas Primaria Secundaria
Diametro de las bocas (mm) 34 34
Diametro del venturi (mm) 24 24
Sistema Bi-Jet No Si
Surtidor principal 125 120
Surtidor de minima 45 47,5
Emulsor - N° Argelite 170.000 171.000
Surtidor de. aire de minima 130 100
Surtidor de aire principal 145 130
Surtidor de aire (venturi) 110 -
Toma de vacio para avance de encendido Un solo orificio de sefal by
de vacio en marcha lenta

Surtidor del econostato - 60

- Surtidor valvula de potencia 65 -
Identificacion de las mariposas de aceleracion Ne° 12. Grabado en la cara| N° 16. Grabado en la cara

inferior de la mariposa | inferior de la mariposa.

carburador con junta (mm)

Venteo-de cuba Interior de 7 mm de diametro
Restriccion de vacio tapa valvula de potencia 40

Surtidor bomba de aceleracion 60

Peso del conjunto de flotante ?,5 gr

Ajuste de la altura con respecto a la tapa del 8

Calibracion del sistema antipercolador

Desplazamiento del vastago de la valvula 2 mm
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ESPECIFICACIONES (Cont.)
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